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Taxameteret teller!
Af: Preben S. Pedersen

Ulovlig feerdsel over sporene er i de senere ar blevet et tiltagende
arbejdsmiljeproblem for lokomotivfererne. Den almindelige
respekt for faren ved at faerdes i og ved sporene, er helt abenbart
ikke leengere til stede i1 befolkningen. Det Bla Blad indeholder
denne gang flere artikler om de barske og ofte ulykkelige
konsekvenser denne negative udvikling har for lokomotivfererne.
Flere og flere kolleger pavirkes af disse situationer i en grad sé de
risikerer at miste deres job. Mange lokomotivferere bliver sd Preben S. Pedersen
markede af andres dumhed og ubetaenksomhed, at de padrager

sig invaliderende psykiske skader. Forst mister man sin

helbredsgodkendelse og derefter sit job. Man ryger ud i en social deroute, kan ikke leengere forserge
sin familie — hvis ikke de allerede er skredet, fordi man er “blevet markelig”.

Da lokomotivfererne reelt er uden mulighed for at afveerge en truende pdkersel, er situationen
dobbelt belastende for ham/hende. Man kan hverken undvige eller né at bremse — blot bede til at
idioten ndr at flytte sig, inden man (atter en gang) herer den frygtelige og alt for velkendte lyd af en
menneskekrop, som bliver maltrakteret af mange tons tog.

LPO DSB har netop offentliggjort en rapport om ulovlig feerdsel i spor. Rapporten kortleegger helt
konkret alle de steder 1 landet, hvor folk af magelighed og uden tanke for egen forlighed krydser
jernbanesporene. Med kortlaegningen af disse “sorte pletter” har LPO DSB nu et godt redskab i
vores bestrabelser pa at fremtvinge de nedvendige foranstaltninger.

Rapporten viser, at problemstillingen er forskellig fra sted til sted, og det vil der naturligvis blive
taget hensyn til i de videre bestrabelser. Man kan imidlertid dele opgaven op 1 to kategorier:

For det forste ma der gribes ind overfor publikums mangel pé respekt for jernbanen og for den
lovgivning, som er lavet for at beskytte dem selv. Der skal s&ttes ind med langt mere aggressive
oplysningskampagner overfor den tankeloshed og dumhed, som fér folk til at begd ulovlighederne.
Der skal sattes ind med en effektiv adfeerdspavirkning — om nedvendigt med sanktioner i form af
beder m.m.

Ogsa DSB ma begynde at udvise mere konsekvens 1 sine holdninger til sikkerheden. Hvad ligner
det at drive klapjagt pa sit personale for at feerdes i sporene uden sikkerhedsvest, ndr man samtidig
er fuldsteendig konfliktsky 1 forhold til publikums adfeerd? Lokomotivfererne bliver indberettede for
tjenesteforseelser, og publikum far en venlig henstilling. Ikke serligt motiverende — vel?

For det andet skal infrastrukturen forbedres. Der er pa flere stationer et enormt behov for broer,
tunneller og elevatorer. Selv pa hovedstraekningerne, hvor togene passerer med 180 km/t, er der ved
flere mindre stationer ikke mulighed for at passerer sporene pa sikker vis. Gangbesvearede og
foreldre med barnevogne og/eller bern er pa det nermeste chancelose disse steder.
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Det gkonomisk betrengte Banedanmark forsemmer sit ansvar for at skabe sikre forhold for de
rejsende, og jo lengere ud ad sidebanerne man kommer - jo verre star det til.

Politikerne mé pétage sig deres del af ansvaret for den nedprioritering af jernbanesikkerheden, som
vi alt for lenge har veret vidne til. Banedanmark ber omdannes til en selvstaendig, offentlig
virksomhed, som foreslaet af Dansk Jernbaneforbund, kun derved kan der skabes den nedvendige
okonomi. De nuvarende lappelosninger er ikke holdbare i l&ngden.

Et frasalg af Banedanmarks entreprisedivision vil ikke tilfore flere penge til det udhungrede
jernbanenet. Derimod vil det medfere, at mange uerfarne private entreprenerer skal feerdes 1 og ved
sporene — ikke nogen rar tanke for en lokomotivforer!

LPO vil, med rapporten som grundlag, arbejde videre pé at sikre vores arbejdsmilje. Vi haber pa en
invitation fra Banedanmark, sa vi sammen kan arbejde pa at fjerne rapportens sorte pletter.

Hvor mange mennesker der skal miste liv eller forlighed, og hvor mange lokomotivferere der skal
gé ned med flaget, inden vi ser de nedvendige tiltag ivaerksat er op til politikerne, DSB og
Banedanmark. Taxameteret teeller imens!

Vores forskellige losningsforslag kan prioriteres ved de mange sorte punkter 1 rapporten. Vi frygter
at vi bliver overhalet indenom af flere dedsulykker, inden reelle lasninger er fort ud i livet.

Fa lokale nyheder pa LPO portalen!
Der kan optages nyheder pa lokalgruppernes sider.
Indtil den lokale redakter er uddannet til dette arbejde, kan indleg sendes til:

Jan Eskildsen, e-mail: jeskil@dsb.dk, som vil serge for, at nyhederne bliver lagt pa den
pageldende lokalgruppes side.

LPO DSB
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o)
Meget kan ga galt
- Meget kan gd galt ndr der skal ansoges om
helbredsgodkendelse hos Trafikstyrelsen.

Af: Ole Husted Andersen
Arbejdsskadesagsbehandler, DJ

Kun de ferreste tenker nermere over de
problemer der kan opsté i forbindelse med
helbredsgodkendelsen, inden de begiver sig til
leegen for at fi erklaeringen (Helbredsattest for
jernbanepersonel) udfyldt. Maske ligger
blodtrykket (BT) den pagaldende dag lidt i
den heje ende”. Har man ikke tidligere haft
problemer med trykket, teenker man ikke
videre over det og lagen konstaterer
sandsynligvis blot: Nd — det er lidt hojt, men
det plejer jo at veere OK. Det er ikke unormalt
at det kan svinge lidt, sd det er der ingen
grund til at gore noget ved. Du er jo ellers
sund og rask. Det er sikkert rigtigt nok — og
leegen siger det 1 en god mening. Men
problemet opstar i samme gjeblik han anferer
de malte verdier pa attesten! Der bliver
indmeldt "for hgje” tal til trafikstyrelsen — og
feelden klapper! Uanset hvad legen har givet
udtryk for overfor sin patient, sé er det
”tallene” der taeeller (maks. 150/100), nér
helbredsattesten skal vurderes i
Trafikstyrelsen.

Gor selv noget

Alt andet lige ville det have veret bedre at fa
en fornuftig snak med sin l&ege om hvordan
man sammen kan né ned pa de enskede
vaerdier. Maske skulle man have fundet en
anden dag at foretage malingerne pa? Eller
maske skulle man sammen aftale et
behandlingsforleb, sé laegen pa
helbredsattesten — sammen med de hgje tal —

kan oplyse at han er opmaerksom pé
problemet og at han sammen med patienten
har iverksat et behandlingsforleb? Indberetter
man derimod blot de hgje tal ukommenteret,
kan man vare 100 procent sikker pé enten at
blive grounded eller blive afkraevet manedlige
indberetninger af BT. Det vil derfor i alle
tilfelde vere det klogeste selv at reagere
inden Trafikstyrelsen gor det!

De husker altid honoraret

Det er ikke kun BT, der kan give problemer,
nér der anseges om helbredsgodkendelse.
Bliver man for eksempel bedt om at indsende
en specialleegeerklering, er det meget vigtigt,
at man sikrer sig, at leegen er 100 procent pa
det rene med, hvad det helt precist er,
Trafikstyrelsen ensker oplysninger om.
Mange specialleger knalder desvaerre bare en
standardundersegelse af, heever honoraret og
mener dermed at have opfyldt deres
forpligtelse. Hvis Trafikstyrelsen sa efter-
folgende gor opmearksom pa, at det "ikke lige
var det, de havde bedt om at i undersegt”,
kan man meget vel risikere at leegen bliver
fornermet, fordi han foler sin faglighed
beklikket og derfor naegter at lave den
onskede erklaering. Og sé stdr man der igen!
Alle ved, at det at {4 en tid hos en speciallege
omtrent ligger pa niveau med 7 rigtige i
Lotto”. Saledes kan der sagtens gar et halvt ar
eller mere, hvor lokomotivfereren er uden
mulighed for at udfere sit job.

LPO DSB
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Naegtede at lave ny erkleering

At det ikke er alle specialleger, der har lige
meget styr pa situationen, kan illustreres med
folgende lille historie: Det var lykkedes
Trafikstyrelsen at fornerme en speciallege
godt og grundigt ved at tilbagesende en
erkleering med besked om, at ”’det ikke var det
de havde bedt om”. Lagen meddelte derefter,
at han ikke onskede at lave en ny erklering til
styrelsen. Pa det tidspunkt var der allerede
géet over tre maneder siden lokomotiv-
foreren var blevet bedt om at indsende en
speciallegeerklaering.

Til grin

Sammen med lokomotivfereren fandt
undertegnede — for at fremme sagen — derefter
frem til en specialleege, hvor der ikke var sé&
lang ventetid. Vi kontaktede vedkommende
leege og faxede Jernbanetilsynets brev til ham
for at sikre os, at han kunne — og ville —
udfere den kraeevede undersogelse. Vi fik at
vide, at det ikke var noget problem, og

lokomotiv-fereren fik en tid en god méneds
tid senere. Da han meadte frem til den aftalte
tid, fik han imidlertid at vide, at ”’sddan en
undersogelse kunne legen sd sandelig ikke
udfere”. At lokomotivfereren folte sig til grin
er forstaeligt, men de frustrationer og den
bitterhed det skabte, at han nu i 5 — 6 maneder
havde mattet leve uden vished om sin fremtid
som lokomotivferer, vil kun de, som selv har
provet, det kunne forsta. Det herer med til
historien at fortaelle, at alt endte godt, og
kollegaen er igen ”’pa skinner”, men hans
tillid til - og respekt for — leegestanden har lidt
et alvorligt kneek.

Forbered dig godt

Nér du skal have udfyldt en helbredsattest
eller bliver bedt om en specialleege erklering,
gor du dig selv en meget stor tjeneste ved at
sette dig godt ind 1 hvilke oplysninger
Trafikstyrelsen har brug for at kunne
godkende dig. Ger du ikke det, risikerer du at
ende i tomrummet mellem administrative
procedurer og leegefaglig selvhojtidelighed.

Genopslag!

Tegner soges!

Det Bla Blad seger en tegner, der kan skildre situationer fra lokomotivferernes hverdag.

Ofte siger en tegning mere end mange ord, derfor seger vi i medlemskredsen en tegner, der er frisk
pa at levere tegninger til Det BI4 Blad. Motiverne og situationerne skal redaktionen nok hjzlpe til
med, men vi behgver hjelp til at realisere tegningerne.

Lon: Arbejdet i sig selv! Du kommer ud til et bredt publikum bestaende af ca. 1500 kollegaer + det
lose. Vi dekker dine udgifter, derudover er aflenningen i den symbolske kategori.

Har du mod pé opgaven, sa send en mail til: detblaablad@mail.dk

eller ring til Torben Sonne pa 2468 7258

Pa forhand tak!

LPO DSB
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Forseg pa at standse ulovlig faerdsel i sporene
pa straekningen Esbjerg - Fredericia

Af: Birger Naver

For ca. et ar siden nedsatte Banedanmark og
DSB en arbejdsgruppe, der skulle se pa
hvorledes det stigende antal anmeldte arbejds-
skader af psykiske lidelser, i forbindelse med
personpakersler samt lige ved og nasten
pakersler, kunne nedbringes. Sidelabende
med denne gruppe, nedsatte LPO DSB en
arbejds-gruppe, som skulle kortleegge den
ulovlige feerdsel af sporene pa de strekninger,
hvor DSB er operater.

For de to arbejdsgrupper stod det hurtigt klart,
at det var nedvendigt med en samlet indsats
overfor den stigende ulovlige ferdsel 1
sporene. Vi udpegede streekningen Esbjerg —
Fredericia som en forsegsstreekning, fordi vi
her oplever, at mennesker i alle aldersgrupper
tilsyneladende vader over sporene, hvor det
passer dem. Selve pilotprojektet startede op 1
juni méned, og skal kere i et halvt &r.
Projektet er tilrettelagt pa felgende méade: Der
er udarbejdet to forskellige plakater til
ops@tning pa stationerne. Samtidig skal disse
plakater opstilles, der hvor lokomotivfererne
har bemerket ulovlige overgange pa
streekningen. Der er ogsa fremstillet en folder,
der skal udleveres i togene til samtlige
passagerer. Det er ise@r pendlerne, vi vil have i
tale, da vi tror, det er dem der oftest benytter
de ulovlige overgange. I selve folderen star
der bl.a.:

Det er dedsensfarligt at krydse
sporet. Og faktisk ogsa forbudt.

Hver gang du krydser sporet pa steder, hvor
der ikke er afmaerket, sidder der en anden
person tilbage med hjertet helt oppe 1 halsen.
Du kan ikke se ham, men han kan godt se dig.
Alt for godt faktisk. Fra sin plads i forer-
rummet har lokomotivfereren en fremragende
udsigt. Det betyder ogsé, at han ikke kan

undga at se folk, der krydser sporet péa ikke-
afmerkede steder. Og selv om toget heldigvis
sjeldent rammer, er det en hdrd omgang at
skulle sidde magtesles og kun kunne hébe pa,
at det ogsd gar godt denne gang.

Med 180 km/t har lokomotivfereren nemlig
ikke skyggen af en chance for at bremse toget,
for det er for sent. Nar man kerer med den
hastighed, er bremselengden pa omkring 850
meter.

Nerdedsoplevelser terer hardt pa ethvert
menneske. Og selv om lokomotivfererne ikke
selv er 1 direkte fare, er det barske lgjer at
opleve situationer, hvor mennesker hver dag
kun er f4 meter fra at miste livet. Prov selv at
forestil dig, hvor hardt det er ikke at kunne
gore andet end at holde vejret og krydse
fingre, nar der er menneskeliv pa spil. Du kan
gore dit til, at lokomotivfererne kan
koncentrere sig om at passe deres arbejde med
at {4 toget sikkert frem i tide. Det er 1
virkeligheden uhyre simpelt. Du skal bare
lade vaere med at krydse sporet, hvor det ikke
er tilladt.

Som det kan ses appellerer folderen til folks
holdninger og til at de teenker sig om.
Samtidig vil der blive udsendt en presse-
meddelelse i1 de lokale aviser og ugeaviser. Vi
vil ogsd omdele folderen pé skoler,
virksomheder og parcelhusomréder, der
ligger, hvor der er ulovlig passage af sporene.

LPO DSB
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Selv sma chok kan
udlgse en
arbejdsskade

- derfor skal alle pdkorsler og ncerved pdkorsler
anmeldes som arbejdsulykker...

Af: Ole Husted Andersen,
Arbejdsskadesagsbehandler, DJ

Ingen lokomotivferer forbliver upévirket efter
at have oplevet en pakersel eller en nerved
pakersel. Officielt betegnes det som en
’sikkerhedsmeessig haendelse”. Hvad
forstnevnte angar, er der ikke s meget at
diskutere — et efterfolgende legetjek er
pakrevet for at kunne bevare sikkerheds-
godkendelsen. Néar vi taler om naerved
situationerne, er regler og procedurer derimod
ikke altid s& entydige som det kunne vere
onskeligt. Har du vaeret udsat for en naerved
pakersel, er det vigtigt, at du hurtigst muligt
kontakter din tillidsrepraesentant eller/og din
sikkerhedsrepraesentant. Det er vigtigt, at man
er klar over, at en “’sikkerhedsmaessig
haendelse” altid udleser et besog hos laegen og
efterfolgende vurdering af fortsat godkendelse
hos Trafikstyrelsen.

Alle pavirkes

Enhver lokomotivferer bliver berert af at have
veaeret udsat for en af ovenstédende to
situationer. Sddan er det nu engang - uanset at
vi selv synes, at vi er nogle helvedes karle.
Nér den umiddelbare og helt naturlige
reaktion (sevnbesver, tyndskid m.m.) har
fortaget sig, skal man huske, at alle pakersler
og n&rved pakersler skal anmeldes som en
arbejdsskade. Ikke for Trafikstyrelsens eller

DSBs skyld, men for lokomotivfererens egen
skyld.

Hvordan anmeldes skaden?

Det har vist sig, at flere er i tvivl om, hvordan
det foregér, nar man anmelder en
arbejdsskade, men det er ikke sa kompliceret.
Du skal blot sikre dig, at forlgbet er som
folger:

1. At din nermeste foresatte har indberettet
arbejdsskaden til Fremforing.

2. At du efterfolgende fra Fremforing
modtager en udfyldt Anmeldelse af
arbejdsulykke m.v. til underskrift.

3. At du sammen med din tillidsreprasentant,
sikkerhedsreprasentant eller undertegnede
sikrer dig, at skemaet er korrekt udfyldt, inden
du skriver under og returnerer det til
Fremforing.

4. At du i lebet af et par méneder modtager et
brev fra DSB’s forsikringsselskab (if...) hvor
de skriver:

A. At de anerkender modtagelsen af
anmeldelsen...

B. At tilfeldet heorer under loven...

LPO DSB
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Dermed har du en kvittering pé, at du har
veeret udsat for en arbejdsulykke, og at
forsikringsselskabet anerkender dette. Det
betyder ikke, at du dermed er berettiget til en
erstatning, men det vigtigste er ogsd, nar det
drejer sig om pakersler og naerved pékersler,
at det bliver anerkendt som en arbejdsulykke
— og at du har en kvittering herfor.

Gem kvitteringen!

Nér du har modtaget brevet fra
forsikringsselskabet, opbevarer du det lige
indtil den dag, dine arvinger leegger dig i
graven. Hvis alt gar godt, far du aldrig brug
for dette stykke papir. Men du kunne ogsa
vare uheldig at blive én af de mange

lokomotivferere, som i lgbet af karrieren
bliver ramt af posttraumatisk
belastningsreaktion (PTSD), og sa er det
meget vigtigt at kunne finde tilbage til — og
dokumentere — alle de pakersler og narved
pakersler, du har veret udsat for.

Kommer du i tvivl om, hvordan du skal
forholde dig, ndr du skal anmelde en pakersel
eller (is@r) en nerved pdkersel ber du
kontakte din tillidsrepraesentant, din
sikkerhedsrepraesentant eller undertegnede
(telefon 86 94 64 59 tager mod besked degnet
rundt).

Du kan lese de udsendte medlemsinformationer.

LPO portalen

Portalen er din informationsportal nér det geelder din fagforening.
Her kan du finde oplysninger om de andre lokalgrupper, og med tiden ogsé nyheder fra dem.

Du kan lase de aftaler som er indgaet mellem LPO DSB og DSB Fremforing.

Du kan finde faglige links og links der er beslagtet med vores arbejde.

portalen.

Klik pa punktet "Oversigt over aftaler”

Du far herefter vist en oversigt over alle aftalerne.
Du kan klikke pa et aftalenummer, herefter abner aftalen.

Sddan finder du aftalerne p4 LPO portalen.

Via Intranettets forside klikker du pd Fremforingsportalen
Nederst pa Fremforingsportalens forside finder du et link til LPO. Klik pa det, og du er pd LPO

Nederst i menuen pa LPO portalen er punktet ”Aftaler”. Klik pé det.

LPO DSB
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Det Glemte
Nordjylland

Af: Bjarne Aunsbjerg, Aalborg

Da det desverre ser ud til at beslutnings-
tagerne i Danmark og ikke mindst i
Banedanmark, har lavet et nyt jernbane-
Danmarkskort, vil jeg gerne invitere pa en tur
med toget fra Frederikshavn til Arhus, set ud
af en lokomotivferers forrude. Det kommer
sikkert som et chok for nogle, men banen fra
Arhus til Frederikshavn eksisterer altsa stadig
endnu.

Det er en solrig dag i Frederikshavn, heldigt
for det, da vi jo ikke har ATC eller lignende
systemer pd streekningen. God sigt til
signalerne, og alt i alt ser det ud til at blive en
dejlig tur. Man sidder og tenker pad det
merkelige i, at der endnu ikke er etableret
Log p4 Kommandoposten i Frederikshavn.
For nylig ville det ellers kunne have hjulpet
en hel del i udredningen af en
sikkerhedsmaessig haendelse. Heldigvis er
kommandoposten betjent, sa vi er fti for at
rende rundt pa P-risten og dreje sporskifterne
ved stedbetjeningen. Dette er dog endelig
blevet vaesentligt bedre, efter at der er
kommet asfalt og gangriste at ga pa.

Det er skont at kere pé straekningen, det bliver
en sand forngjelse her til sommer nar
temperaturen igen nér over 20 grader. Sa skal
vi se, om de par kilo skarver, som nu er

udlagt her pé strekningen, er nok til, at vi kan
kere over 80 Km/t. Der er sa skont i
Vendsyssel, sd turen kan jo nesten ikke blive
for lang, skulle man mene, vi bruger jo
allerede 1 dag 73 minutterpdr at kere de 95
km. En gennemsnits fart pa hele 78 Km/t. Det
er det, som vi heroppe kalder blodtryks-
nedsattende korsel.

Cirka halvvejs til Aalborg, ankommer vi til
Hjerring. Den sterste pendlerstation nord for
Arhus. Det gér fint under indkerslen, og jeg
ndr lige at hilse pa kollegaen, som holder i
nabosporet med 2 IC-sat. De passagerer, han
lige har sat af, skal passere mit spor lige foran
mit standsningssted. Heldigvis stér varslings-
anlaegget og forteeller dem, at de da ikke skal
g over sporet.

I dag er der kun 8 personer, som har sa stor
tillid til mig, bremserne pé toget, og at der
ikke er fedtet pa skinnerne, at de som den
storste selvfolgelighed vader over overgangen
foran mig. Jeg er jo vant til det og sidder bare
og ryster pa hovedet, har hdnden pé bremsen,
og tenker pé, at det gir galt en dag. Men
heldigvis ikke i dag.

Afgang fra Hjerring, sa skal jeg lige huske at
passe pa. Varslingsanlaegget er slukket, men
der er jo stadig folk pa den anden perron. Na
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ja, det er jo rigtigt, den virker jo ikke ved en
udkersel, selvom den ligger i min togve;j. Jeg
ma hellere lige vente lidt med at kere, og
dermed forsinke toget, s& der ikke sker en
ulykke. Jeg gar hen til vinduet og kigger ud.
Det ser ud til, at alle er kommet over nu, sa
kan vi endelig komme af sted. S& kan man
sidde og spekulere pa, hvordan pokker folk
skal forholde sig, nar varslingsanlaegget ikke
siger noget, og der si alligevel kommer tog.
Men det er de nok ligeglade med, nér uheldet
sker.

For en sikkerheds skyld har jeg lige handen
pa bremsen, hvis der nu lige skulle komme én
lobende.

Lindholm, vores forste Neerbanestation. Her
er der ogsa et dejligt og helt nyt varslings-
anleg. Det virker, men det duer bare ikke set
med en lokomotivferers gjne.
Varslingsanlegget siger kun noget over det
spor, der er stillet en togvej over. Sa
halvdelen siger ikke noget, folk gar ud pa
midten og venter (méske), hvis ikke de lige
tager de sidste 2 2 meter i et par hop. Men jeg
har jo set det for og har hdnden pd bremsen.
Godt, jeg ikke er lokomotivferer ved Nord-
Jjyske Jernbaner som kommer rundt i kurven
med 100 Km/t.

Fra Aalborg gir turen sydpa mod Arhus, igen
et nyt sikringsanlag, eller mangel pd samme.
Her er nemlig ingen Linieblok. Af og tilbage
melding imellem Aalborg — Ellidshej og
Skerping. Her er der absolut ingen teknisk
garanti, og der kan 1 princippet stilles en
udkersel, sé snart toget har forladt stationen.

Skalborg Naerbanestation fik desvarre med
gronthesteren under opferslen. I oplegget var
der projekteret et langt Y-hegn i hele
stationens leengde, men dette blev desverre
barberet vaek, da budgettet blev for stramt.
Vek med hegnet og ind med endnu et stort
arbejdsmiljemaessigt problem for os
lokomotivferere! Der er godt nok en hej
overgang, men desvearre ligger den s langt
vaek, at passagerne gar bag om toget, over

sporet og op pa den anden side. Men jeg er jo
klar over det, og min hénd ligger allerede pa
bremsen. Hvis de gér ud foran mig, sa gar de i
hvert fald ikke ud foran flere af mine
kollegaer, det er da en trost.

Med s& mange LA ud over det danske
jernbanenet, sidder jeg og fér helt ondt af
Banedanmark. Taenk at de ikke har flere
standsignaler, og at de 1 Ellidshej bliver nodt
til at spraymale sort maling pa et 60 km/t
standsignal, s det kommer til at ligne et 80
km/t standsignal. Hvis det havde varet et ungt
menneske, som havde gjort dette ude i
feedrelandet, sd var han blevet trukket
igennem retsmaskineriet. Men lovligt graffiti
- det gér nok!

Stevring. Samme problem som Skalborg.
Intet y-hegn, sa jeg er ekstra opmarksom, og
har for en sikkerheds skyld lige min hand pa
bremsen. Hvor ville det vaere skent med det
lille hegn.

Skerping. Endestationen for naerbanen. Her
mangler der helt varslingsanleg ved et af
gennemkerselssporene. Derfor var der en
regel (rod plakat) om, at der ikke matte
ekspederes syd- og nordgéende tog samtidigt.
Men efter den nye kereplan krydser lyntogene
Skerping Station, imens der udveksles
passagerer over sporet foran toget. Det gar jo
ikke at holde et lyntog for stop, sa vi
nedsatter hastigheden til 60 km/t og laver en
gennemkorsel. Dermed er der jo ikke krav om
varslingsanlaeg. Vupti | Vaek med red plakat,
og ind med endnu et arbejdsmiljgmaessigt
problem for lokomotivfererne. Men jeg ved
det jo - og har allerede hdnden pé bremsen.

Af sted fra Hobro, endnu et nyt sikringsanlaeg.
Linieblok og Vekselspors drift og nu MED
ATC. Dejligt. Det er en sand forngjelse at fa
folelsen af, at vi nu endelig korer pd en
hovedstraekning. Og fra Randers bliver det s&
til en strekning med linieblok og AM
signaler. Jeg kan tydeligt merke, at vi er pa
vej sydpd. Men tanken om, at vi stadig
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mangler de hoje Km-merker fra Arhus og
helt til Frederikshavn, fir mig hurtigt tilbage
til virkeligheden. Jeg sidder og undrer mig
over, at de hgje maerker ikke er kommet
endnu, ndr man gjensynligt igennem flere ar
er holdt helt op med at vedligeholde de sma
km-maerker. Der bliver altsé ogséd merkt pa
vores strekninger.

Vel ankommet til Arhus, kan jeg holde min
velfortjente pause. Sidder og gleeder mig over,
at det ikke er 1 dag, jeg skal pa naerbanen til
Hornslet eller Grena. Der er nemlig endnu et
sikkerhedssystem og flere steder, hvor min
hénd skal ligge p& bremsen. Men efter sadan

en tur her, treenger min hénd til hvile, inden
det igen gar hjemad.

Ovennavnte tekst er desvearre ikke fiktivt,
men et typisk eksempel pa en hverdag for de
lokomotivferere, som kerer pa strakningerne
nord for Arhus. Det er skremmende at vare
vidne til denne service eller mangel pa samme
fra Banedanmarks side. At man pa den her
made ser stort pa bade vores og passagerernes
sikkerhed er helt uacceptabelt. Med de krav,
der i dag stilles til lokomotivferernes helbred,
sikkerhed og faglighed, ma vi som et
minimum forvente, at der 1 fremtiden stilles
meget storre krav til - og ikke mindst kontrol
af - nuverende og kommende infrastruktur-
forvaltere.

Hjerring afgang. Bemerk, at der er udkersel.
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Korelaerer i DSB

Af: Torben Sonne

Michael P. Svendsen har varet
lokomotivferer i DSB siden 1987, heraf 10 ar
som kerelarer. Michael er stationeret i
Kebenhavn.

Hvorfor valgte du at soge en stilling som
korelcerer?

Da jeg keorte pé S-togene blev jeg spurgt, om
det var noget for mig at starte som hjelpe-
korelarer.

Det sagde jeg ja tak til. Jeg har altid veret
glad for at undervise andre, og har i min fritid
fungeret som handboldtrener 1 mange ar. Sa
skiftede jeg fra S-togene til fjerntrafikken, og
da jeg havde kert nogle ar pa ’de lange
skinner” blev jeg opfordret til at soge en
korelererstilling.

Hvad er dit indtryk af det faglige niveau i
LGU uddannelsen?

I de senere ar syntes jeg, der er sket en
@ndring. De nyansatte lokomotivferere er
dygtige til teorien og afleverer generelt flotte
prover pa skolen, men ndr det handler om den
praktiske formden, syntes jeg, det halter
noget. Jeg synes godt, man kan merke, at der
ansattes lokomotivferere med flere
forskellige kompetencer end tidligere. Det er
et stort arbejde for kerelererne at omsatte
elevens teoretiske viden til praktisk
lokomotivmandsgerning. Det handler helt
grundleggende om at forsta og have respekt
for togenes hastighed, vaegt og bremseevne
under forskellige vejrforhold.

Michael P. Svendsen

Maske har vi kerelaerer i @stomradet ogsa
veret lidt forvente med, at de nye kollegaer
tidligere havde kert nogle &r pa S-togene,
inden de kom til fjerntrafikken.

[ forrige nummer af Det Bld Blad fortalte
lokomotivforer Morten H. Jacobsen om sine
oplevelser under LGU uddannelsen. Morten
neevnte at han havde skiftet korelcerer flere
gange undervejs i uddannelsen. Oplever du
det som et problem?

Béde og, vil jeg sige. Det er vigtigt, at de
nyansatte korer med forskellige korelerere 1
lobet af uddannelsen, men néar der skiftes midt
1 praktikmodulerne, oplever jeg en forvirring
hos vores nye kollegaer. Der gér lidt tid, hver
gang man far en ny kollega med. Man skal
lige spore sig ind pa hinanden og finde ud af
hvor meget han eller hun nu kan, og de skal jo
ogsé vanne sig til en ny kerelarer.

Ville en logbog veere en hjeelp for
korelcererne?

Jeg synes det ikke. Vi havde det jo tidligere,
men dengang blev der skrevet for lidt i
logbogen til, at det havde nogen verdi. I dag
er korelererne blevet mere bevidste om deres
ansvar, og en vigtig del af jobbet er ogsa at
kunne sige fra, og meddele, hvis en elev ikke
er egnet som lokomotivferer.

En veesentlig del af en god uddannelse er jo
god planleegning, hvad er dit indtryk af
planlegningen af praktikmodulerne?
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Jeg har oplevet det som kaotiske tilstande,
med planlegning fra dag til dag. Jeg sagde pa
et tidspunkt min stilling som kerelaerer op i
frustration over de forhold, jeg blev budt som
korelarer.

Jeg var traet af at modtage frustrerede og
forvirrede elever, der ikke vidste, hvad de
skulle pa grund af de mange hovsalesninger.
DSB gav efter min mening deres nyansatte
medarbejdere en darlig oplevelse af
virksomheden, som om der ikke var styr pa
uddannelsen. Jeg var vak fra kerelererjobbet
i 10 méaneder. Efter et mode med Fremforing
tog jeg imod udfordringen om at starte op
igen.

DSB Fremforing afholdt i efterdret 2003 et
korelcererseminar. Der blev i den anledning
fremsat en reekke krav til en fremtidig
korerlcererprofil, og der blev givet tilsagn om
efteruddannelse og bedre aflonning af
korerlcererne. Hvordan oplever du status her
halvandet ar efter?

Jeg er treet af, at ledelsen gang pa gang har
lovet os efteruddannelse, ERFA grupper og
ikke mindst en bedre aflenning. Kerelaererne
husker udmerket, hvad ledelsen siger pa
kerelererseminarer og pa medarbejdermader.
Det skaber en negativ stemning blandt kere-
leererne, nar det kun er kravene til os

kernemedarbejdere, som ledelsen udtrykker
det, der skarpes, mens alle lgfterne om
efteruddannelse og bedre aflenning udebliver.
Jeg ved godt, at man ikke skal soge en
kerelarerstilling pa grund af lennen, men den
skal altsa sta i et rimeligt forhold til vores
kvalifikationer, og det ekstra arbejde vi
udforer 1 forhold til en almindelig lokomotiv-
forer. Det gor den ikke i dag.

Jeg er glad for jobbet som lokomotivferer,
men korelarerstillingen er ikke noget jeg
praler af. I den nuvarende situation er det
vigtigt ikke at lade sine frustrationer ga ud
over de nye kollegaer.

Jeg beklager mig ikke over at have elever med
stort set hele tiden, men jeg synes
honoreringen af mit arbejde er for lille.

Det er jo besluttet at lokomotivforer-
uddannelsen skal ud i offentligt regi allerede i
efterdret.

Er I korelcerere blevet informerede og
forberedte pd den nye uddannelse?

Overhovedet ikke. Man kan laese lidt artikler
pa intranettet og i dagspressen, men ellers er
vi ikke blevet informeret om vores rolle i den
nye uddannelse. Det lader til, at
hovsalesningerne vil forsatte en tid endnu.

Landerygkonference

Af: Torben Sonne

Den 12. april 2005 atholdt DSB en lenderyg-
konference pa baggrund af de to rapporter fra
leenderygundersogelserne gennemfort

blandt lokomotivferere og hdndvarkere ved
DSB.

DSB havde inviteret Ove Gaardboe fra BST,
Seniorforsker Niels Fallentin fra
Arbejdsmilje-instituttet, Overlaege Johan
Hviid Andersen fra Arbejdsmedicinsk Klinik 1
Herning,
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Leanderygkonference
fortsat

Fysioterapeut Erik Schmidt fra JobLiv
Danmark samt reprasentanter fra ledelse og
medarbejdere i DSB.

Alle parter holdt et indlaeg, hvor vi
prasenterede vores synsvinkler pa de to
leenderygundersogelser og kom med bud pa,
hvordan vi skulle arbejde videre for at
forhindre, eller mindske risikoen for
leenderyglidelser blandt alle medarbejdere 1
DSB.

Det er ikke muligt at udpege en enkelt faktor
der er skyld i lenderyglidelserne. Den seneste
forskning peger pd, at medmindre der er tale
om ganske sarlige rygsygdomme, hvilket kun
er tilfaeldet hos ca. 15 %, er det vigtigt at
opfordre de rygsyge til i videst muligt omfang
at udfere sedvanlige fysiske aktiviteter, altsa
ogsa at gé pa arbejde!

Ved et forsgg blandt virksomheder 1
Midtjylland havde man opdelt arbejdet i tre
kategorier: 1 er arbejde som alle kan udfere
ubegranset; 2 er arbejde, der i mindre omfang
kan udfoeres af rygsyge; og 3 er arbejde, som
den rygsyge helt skal skanes for. Forsaget
viste positive resultater med at fa de rygsyge
ansatte hurtigere tilbage pa jobbet. Det er
vigtigt ikke at blive sygeliggjort og vere
sengeliggende derhjemme.

Hvis forseget blev gjort i DSB, kan man geatte
pa, hvor lokomotivfere jobbet sa ligger pa den
skala, det ma jo vurderes i hvert enkelt
tilfeelde. Lenderygundersogelserne viste jo, at
hvis man ferst er kommet til skade med sin
ryg, er lokomotivfererjobbet meget
belastende, og muligheden for skinejob er til
at overse. Helkropsvibrationer er en af
faktorerne, der har betydning for udvikling af
leenderygbesvar, men vi er ikke over
Arbejdstilsynets greenseverdier. Eneste minus
ved konferencen var, at Banedanmark ikke

var indbudt. Det havde veret rart at kunne
udveksle synspunkter, og méiske opna en
storre forstdelse for de arbejdsmiljeproblemer,
der folger af slidte og slingrende spor.

Der blev ikke draget nogen preacis konklusion
pa konferencen, men vi vil arbejde videre i
flere retninger. Der skal forsat arbejdes med
det primere arbejdsmilje i sikkerheds-
organisationen og fererrumsgrupperne.

Der skal proves flere forskellige metoder til
forebyggelse af l&nderygbesver. Det kan
vaere motionsprojekter, rygestopkurser,
kropskerekort, digtistordninger og sund
livsstil. Fysioterapeut Erik Schmidt
gennemgik sammenhaeng mellem job og krop
og viste med enkle ovelser, hvad man selv
kan gare, nar kroppen ger ondt. Bevagelse,
motion og sund kost er ekstra vigtigt, ndr man
som os har et stillesiddende job.

DSB vil forelgbig ikke bruge flere midler pa
undersogelser af arsagen til lenderyglidelser,
men vil i stedet anvende midlerne til at gore
noget ved det i stedet for. Marlene Bresson
navnte, at lokale tiltag vil blive opmuntret. S
har I gode ideer til lokale sundhedsprojekter,
er det bare med at komme frem med dem.
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Nyt fra Lokalgrupperne

 JKobenhavn

Af: Soren Max Kristensen.

Sa nermer sommeren sig med hastige skridt.
Desvarre ma vi nok sige, at der venter os
endnu en varm sommer. Det skyldes
hovedsageligt den meget anstrengte
personalesituation 1 Kebenhavn, og det
ekstremt store uddannelsespres. I forbindelse
med de meget omfattende opgaver som DSB
palaegger vores korelarere, lovede ledelsen, at
bdde serviceringen og aflenningen af
kerelaererne skulle forbedres. Opgaverne er
kommet, men belenningen lader vente pa sig.
Det har meget naturligt medfert, at flere og
flere korelerere er dybt frustrerede.
Lokalgruppen har brugt meget tid pa at
overbevise disse kollegaer om, at alt nok skal
falde pa plads.

Den 16. marts var der Omridde Samarbejds-
Udvalgsmede (OSU) i Fremferingen. I ugen
op til medet blev lokalgruppen bestormet af
korelerere, der meddelte, at nu ville de ikke
mere. Presset var blevet for stort, og lofterne
blev ikke fort ud i livet. Dette meddelte
Lokalgruppe Kebenhavn pa OSU, og
meddelte samtidig, at lokalgruppens
muligheder for at opretholde ro og orden pa
arbejdspladsen ikke leengere var til stede. Det
har medfort, at flere korelerere nu har
benyttet sig af muligheden for at bede om en
pause. En pause, som Omradelederen 1 gvrigt

har naevnt som en mulighed i et brev til
karelaererne af 17. juni 2004. Desvarre har
nogle af vores mest erfarne kerelerere opsagt
deres stilling og er gaet tilbage til
lokomotivfererrekkerne. Dette beklager
Lokalgruppe Kebenhavn meget, men vi
beklager endnu mere, at der i skrivende stund
ikke er udsigt til nogen lgsning pa problemet.
Vores fornemmelse er, at pa trods af, at
ledelsen i Fremforingen tager dette problem
meget alvorligt, sd virker det ikke som om,
den gverste ledelse i DSB er klar over
konsekvenserne, nar en sa central
medarbejdergruppe begynder at melde fra.
Dette skal ses 1 lyset af den meget omfattende
rekruttering, samt et IC4 projekt, hvor der vil
blive brug for alle gode kraefter, hvis vi skal
kunne uddanne nok lokomotivferere til den
dag, hvor dette nye og meget dyre tog skal ud
at kere. Se 1 gvrigt bagsiden...

Og sa til noget mere jordnart. Lokalgruppen
har faet flere klager fra kollegaer, der er
blevet generet af andre kollegaer, nar de om
natten gerne vil have lys eller se fjernsyn pa
opholdsstuen. Vi vil gerne understrege, at
opholdsstuen ikke er en hvileplads. Vil man
have fred og ro, sé benyt de dertil indrettede
stillerum.
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Der er flere kollegaer, der har efterlyst vores
billedgalleri. Lokalgruppen har valgt ikke at
have et billedgalleri, da det findes pa nettet.
Det findes pa folgende méade: Aben
Fremforingsportalen > Klik pa vognen
Omrader > Klik pa det enskede depot > Klik

pa Personale pd xxx depot 1 boksen Links >
Klik pa den lille mand i overste hojre hjorne >
I bunden af siden kan du bladre > Klik pa

ID et under billedet, sa kommer du direkte
ind 1 telefonbogen.

v MFredevicia

Af: Palle Bang.

Det var den sidste dag i marts, da vaekkeuret
kimede pa mit verelse pa "Knudshoved”,
hvor jeg var pa sikkerhedsseminar. Jeg fik
tendt for TV-avisen og herte, at der om
natten havde varet brand i et tog ved
Kvearkeby.

Nogle dage senere erfarede jeg, at det drejede
sig om tog 8412, og at det var Bent Welling
fra Fredericia, som havde kort toget. Jeg
syntes, det kunne vare spaendende at hore
Bent fortelle historien, sa jeg opsegte ham,
for at fa et interview med ham.

Til de leesere, som ikke kender Bent Welling
ber jeg nok fortzlle, at Bent ikke er en
person, man bare lige opseger. Han har i
arevis forsegt at fa oprettet et én mands depot
1 Brorup, men til dato uden held. Det har til
gengald medfert, at Bent til tider er yderst
kreativ, nar det drejer sig om turene, og
hvordan de kan kombineres, ja han minder
faktisk lidt om James Bond. Ikke af udseende
ma jeg retferdigvis sige, men hans adfaerd.
Det er faktisk umuligt at forudsige, hvor han
er. Han dukker op, hvor man mindst venter
det, og er sjeldent der, hvor man tror, han
skal vaere, og han ved alt (om ture). Det
lykkedes mig da heller ikke at finde ham, sé&
jeg valgte til sidst at ringe hjem til ham pa
hans fridag. Da han tog telefonen, var han
ikke hjemme, men sad péd Esbjerg Sygehus

med et braekket kraveben. Han var valtet med
en knallert, men jeg fik da hans historie.

” Tidligere pa aftenen, fortalte Bent, var jeg
rejst pass. fra Fredericia til Kastrup for at kere
noget tomt MR materiel til Fredericia. Toget
bestod af 5 MR set, som jeg overtog klargjort
1 Kastrup, og jeg skulle sé kere uden stop til
Fredericia. En kollega fra Arhus, som var
udstationeret til Kebenhavn, og som for evrigt
ogsé hed Bent, havde spurgt, om han kunne
kere med hjem, og det sa jeg ingen problemer
1. Vi kerte fra Kac lige godt midnat, og skulle
veere 1 Fredericia ca. tre timer senere. Men det
kom til at ga anderledes.

Da vi passerede Borup, skulle Bent (altsd ham
fra Arhus) pa toilettet, s jeg teendte lyset i
toget. Da han kom ind i passagerafdelingen,
kunne han se, at det rog kraftigt nede omkring
toilettet (og det var ikke lokummet, der
brendte). Jeg kontaktede FC og satte dem ind
1 situationen, og fortalte, at jeg ville standse i
Kvearkeby. Bent og jeg forsegte derefter at
slukke ilden med de ildslukkere, som var i
toget, men det viste sig hurtigt at veere en
umulig opgave, sa vi fik alarmeret brand-
vaesnet.

Inden de naede frem, havde vi stoppet
motorerne og afbrudt batteristremmen péa den
brendende MR, koblet de raske MR fra, og
kort dem et stykke vaek. Da kerestrommen var
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blevet afbrudt, og kereledningen jordet, tog
det ikke lang tid for brandvesnet at fa slukket
branden. Railion sendte et lokomotiv fra
Ringsted for at hente den breendte MR, og da
de var vk, kunne vi fortsatte korslen
hjemover. Pa det tidspunkt var det begyndt at
blive lyst, og vi ndede da ogsa kun til
Middelfart, inden vi matte ind til siden for at
give plads for et lyntog, som skulle forbi. Sa
klokken var nasten ni om morgenen, inden det
blev fyraften”.

Sadan en historie giver jo stof til eftertanke.
Hvad nu, hvis Bent havde varet alene i toget,

At elSingor,

Af: Torben Sonne.

Lokalgruppen har netop atholdt et velbesogt
medlemsmede, som omhandlede udlicitering,
situationen pa Lille Nord, det forelebige
overenskomst resultat, Lean m.m.

Vi ensker med jevne mellemrum at medes, sa
vi kan debattere og forsege at give svar pé de
spergsmal, der naturligt opstar, nar der er
usikkerhed om depotets fremtid i DSB regi.
De seneste tabte udbud i England og Norge
giver jo ikke anledning til den store
optimisme.

Det rejser jo spergsmélet om DSB er
professionelle nok til at afgive tilbud, eller er
vi bare uheldige? Vi haber selvfolgelig at
ovelserne vil bare frugt, nar Kystbanen og
Oresundstrafikkens operator skal veelges i
2006. Ellers er det vist begyndelsen til enden
for DSB.

Pa Lille Nord forseetter anarkiet

Man kan naesten ikke kan tro det. Efter
opsatning af Giv-agt merker ved tre
ubevogtede overgange indleb der naboklager.
Herefter blev to af skiltene forsynet med en
rod streg, sé de kun galder 1 tAget og usigtbart
vejr. I dagens ellers s& gennemkontrollerede
Jernbaner, kan man pé Lille Nord opleve, at

hvornar havde han sa opdaget branden? Var
det ved profilanlegget for Korser? Naeppe, da
det formentlig kun maéler pa hjul og aksler.
Var det sa nede i tunnellen, nar branden var
blevet si voldsom, at vitale ledninger brandte
over og dermed standsede toget? Det kunne
maske vere en sadan situation, som udlgste
den katastrofe, som ikke ma ske, - og det
gjorde det da heldigvis heller ikke, takket vaere
et godt samarbejde mellem Arhus og
Fredericia. Og sa lige en advarsel til sidst:
”Den gamle” er begyndt at kere tog igen, s se
jer godt for derude.

her er det naboerne, der bestemmer, hvor stor
sikkerheden skal vaere. Lokomotivfererne har
stadig ikke modtaget information om
ops@tning og @ndring af skiltene!

Ved den ene overgang har HURs
infrastrukturforvalter forbedret muligheden
for uhindret passage. Man har asfalteret uden
om de bomme, der skal sikre, at folk i det
mindste star af cyklen og kigger sig for, inden
de gér over sporet. Billeder er tilsendt DSB
sikkerhed. Det vil vare en rigtig god idé at
reparere hegnet ved bommene, og fi fjernet
asfalten, inden der sker en personpékersel
derude.

Atkins grundige rapport om sporets tilstand
pa Lille Nord, beskriver, at togenes hjulprofil
er arsagen til den darlige kerselskomfort.
Derfor arbejder vi nu videre pa at fa afdrejet
et togsaet 1 den anbefalede profil, sa vi kan
prove pastanden af. Indtil da, pas pa jeres
helbred og ker efter forholdene.

Medarbejderudlodning

De to studieture til Poznan med i alt 28
deltagere markerede afslutningen pa
medarbejderudlodningen i Helsinger. Vi har
tidligere atholdt to julefrokoster og en
bowlingaften med ledsagere. Vi har kun féet
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positive tilbagemeldinger pé alle arrange-
menterne. Stor tak til Fremforing og Helle for
jeres opbakning til studieturene. Det har ikke
veeret helt let at undvere s& mange kollegaer
pa en gang. Lokalgruppen foler, at det har
veeret anstrengelserne verd, og at alle
arrangementerne er med til at styrke
sammenholdet og kammeratskabet pd depotet.

Lean

Skal efter planen indferes 1 Helsinger og
Neastved fra august maned. Vi har
tilkendegivet vores skepsis med hensyn til
omkostningerne ved at indfere Lean i
Fremforing. LPO tror ikke, at indtaegterne stir
mal med udgifterne, men det ma tiden jo vise.
Efter vores mening er Lean ikke skabt til
alenearbejde. Det har sin force pa storre
arbejdspladser 1 produktion, hvor man hurtigt
kan samles om nye tiltag.

_ JAaIborg

Af: Jorgen Ohmeyer.

Sa kommer vi med de sidste nyheder her fra
Aalborg / Frederikshavn. Som I jo nok har
bemarket, har vi faet sat vores rygende
kollegaer 1 ” bds”. Det gav jo lidt denninger,
da vi erklerede depotet rogfrit, men pa det
tidspunkt felte vi, at efter general-
forsamlingens beslutning, skulle der ske
noget. Det var méske lidt for drastisk, sa vi
@ndrede beslutningen, og det endte sa med
den vaeg, vi har nu.

Vi forventer, at der herefter kun bliver roget i
ryge-lokalet.

S50

Vi vel gerne komme ned en opfordring til jer
om at udfylde en S 50 hver gang I oplever, at
infrastrukturen ikke er i orden. Det kan vere

skinner der ligger darligt, km sten der ikke er
tydelige, signaler og andre ting. Det er nemlig
den eneste dokumentation vi har pa, at der er
blevet gjort opmerksomt pa problemet, hvis
der skulle ske et uheld.

Der ligger en S50 pa intranettet under
Fremforing, hvor I s klikker jer ind pa
sikkerhed.

Selvstyret.

Som bekendt har ledelsen desvaerre opsagt det
lokale selvstyre i Alborg med udgangen af juli
maned 2005. S& fra den 1. august
tjenestefordeles vi som de ovrige depoter. I
skrivende stund er der blevet indkaldt til
medlemsmede, som ogsé vil handle om den
problematik.
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= Kaltndborg

Af: Steen Rasmussen.

Vi er nu 29 lokomotivferere pd depotet. De
nuvarende, tillempede omklaednings-
faciliteter til vores kvindelige kollegaer holder
ikke pa sigt. Vi forventer at fa endnu en
kvindelig kollega til depotet i lobet af kort tid,
sa det haster med at finde en lgsning. Der
arbejdes pé at overtage de ledige lokaler, efter
at billetkontoret er flyttet.

I Kalundborg har vi en "tverfaglig
samarbejdsgruppe”, hvor der holdes mader to
gange om aret. Det er reprasentanter fra LPO,
TPO, SPO, kommandoposten og
personalelederen. Her aftales og redigeres de
lokale arbejdsgange til felles gleede. Til dem,
som maske ikke er klar over det, er
Kalundborg en Fremforingsstation, hvor
lokomotivfererne deltager i FO eftersyn,
udferer mindre reparationer pd dobbelt-
dakkervogne og foretager bremseprover pa
tog.

Lokalgruppen har atholdt medlemsmede. Det
m4 siges at vaere en succes, da 46 % af

medlemmerne medte op. Det var iser
speorgsmal omkring turene, der skabte debat.
Det var rart at fi en forklaring pé,

hvorfor tingene er som de er, og hvilke
konsekvenser det giver, hvis andre
kombinationer stilles op. Alt1 alt en god
debat, hvor nye ensker og kombinationer sa
dagens lys, sé der var noget at tage med hjem
for turrepraesentanten og bestyrelsen.

Overenskomsten blev kortvarigt berort.
Planlaegningen af en studietur primo oktober
2005 havde ogsa stor interesse. Det er Allan
Evans og Birgit Nielsen, der pa general-
forsamlingen blev udnavnt til “turplan-
leeggere”. Det ender formentligt med en tur til
Tyskland i uge 41.

Vi har afholdt vinterferievalg d.18. maj.
Lokalgruppens ferieregler og love ligger nu
pa nettet, hvis nogen skulle have lyst til at
kigge.

Der udferes sporarbejder ved Holbaek. Det har
ligget darligt, siden sporet blev s@nket, sa
dobbeltdekkertogene kunne kere under
broen. Ved Aunsegérd Stenindustri skal
sporskiftet tages op. Sa er den ara slut. Der er
hentet mange skarver og kert meget fyld fra
det sidespor.

I forbindelse med sporarbejdet, er der aftalt
udstationering for de lokomotivferere der er
pa arbejde 1 dette tidsrum. Alle enskes en god
sommer.
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ANy kGhing

Af: Svend Erik Rasmussen

Overskudsdelingen fra 2003 er omsider
udmentet 1 et overfledighedshorn af tilbud,
hvor der kan vaelges mellem revy, besog pa
Norrebros Bryghus, samt hele fire weekend-
ophold, alle lagt i Tyskland. De forste 17 har
allerede veret 1 henholdsvis Berlin og
Miinchen, sidstnaevnte tur blev atholdt
sammen med Nastved. De meldinger vi har
lyttet os til er, at alle har veret serdeles
tilfredse med, hvad de har oplevet, og ikke
mindst det sociale samvar var hgjt veerdsat.

Ombygning i Nykebing F

Men ellers er det ombygningen af
stationsomradet der optager sindene i
ojeblikket, den har veret 1 gang i flere
méneder, og mange har sikkert bemerket
diverse entreprenermaskiner rundt pa
rangerterrenet. Det er en mindre ombygning
til den nette sum af 75 mio. kr. Pengene er
bevilget, og lokalplanen er godkendt. Alt skal
veere klart og godkendt til GTA, nar den
engang ude i fremtiden bliver implementeret.

P-risten

Det drejer sig om et helt nyt forsyningsanlaeg,
oprangeringsspor med selvbetjente elskifter,
en ny udviklet fremmednetstander med
automatisk oprulningssystem og nye
gennemgdende perronriste eller
nedstigningsramper. Netop perronristene er vi
lidt fokuseret pa, om det skal vare
gennemgaende perronriste 350 mm over
skinnehgjde, eller ramper til op og

nedstigning ved fererrumsderene. Vi blev
lovet en periode fra marts til juli, hvor vi
kunne afpreve fordele og ulemper ved de
gennemgaende perronriste. Men vi kan
konstatere, at den lovede tidsfrist helt er
forpasset. Det er ikke helt uden grund, vi er
lidt oprevede over, at de tidsfrister vi var
stillet 1 udsigt, ikke er overholdt. Perronriste
og ramper var egentlig klar i starten af marts,
men adgangsvejene blev forst godkendt i
starten af maj, sd preveperioden var nu nede
pa 1’ méned.

Aflyst preveperiode

Men sddan skulle det ikke gé, den
entreprener, der havde vundet licitationen
skulle pludselig bruge mere sporplads end
planlagt, og klargeringens oprangeringsplaner
blev totalt spoleret. Herefter blev
afprevningen af spor 66-67 helt droppet trods
vores protester. Det er beklageligt, at vi ma
konstatere, at vi aldrig far et ordentligt
grundlag for vores endelige vurdering af, om
det skal veere gennemgaende perronriste eller
nedstigningsramper med asfalt imellem. Det
kan blive fatalt for vores arbejdsmilje de
naste mange 4r, hvis vi ikke valger den
optimale lgsning fra starten.

Nykebing F. var ellers udset til at vere den
station, hvor de forskellige muligheder skulle
proves af, inden implementering andre steder
1 landet.

Rigtig god sommer!
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Af: Mikael Hove Jensen.

Lest og fast i Struer

Og hvad har de sa lavet 1 Struer?

Ja, en togtur til Fredericia vil da vaere et godt
bud!

Ellers har vi da hygget os sammen med et par
omgange Bof og Bowling, nogle gode aftener
med stor herlighedsvardi. Der er ogsa sat et
hold til en fodboldtur til Herning. Der skal
SAS-arena besigtiges, ved kampen mellem
FCM og FCK.

Ogsa kampen om haneretten med/mod Arriva
1 gokart er klar. Denne gang stiller togfererne
fra Struer ogsé med et hold.

P& mandskabssiden har vi nogle fa stykker pa
udstationering i Arhus for tiden (22-05), Jan
Jensen har valgt at sege tilbage til sine radder
pa Odenseegnen, og sé tager Peter Friis nok
fat pa pensionen, efter en grim oplevelse med
en blodprop. Men godt, at han er oppe og i

gang igen.

Banesnak
Fra engang i august lukkes vores foretrukne
strekning 1 omkring 14 uger. Stykket mellem

Herning og Vejle skal nu have en tiltrengt og
velfortjent overhaling. Hvordan vores hverdag
i Struer sa kommer til at se ud, ma vi jo sa
vente at se.

I tiden med banearbejdet er vi sa fri for at
kempe med de tosser, der vader bevidstlest
over sporene foran os, i hvert fald pa det
stykke af streekningen.

Det vil da vere noget af en overdrivelse at
sige, at der er respekt for togene og deres fart
og sterrelse. Men det hjelper jo heller ikke at
viljen til at rette op péa problemerne med
arealer, overgange og manglende gangbroer
abenbart ikke er tilstede. Heldigvis fik
medierne, bdde radio og tv, interesse for
problemet for nylig. Lad os hibe at de kan
kaste lyst og arbejdsiver pa de rigtige
kontorer.

Sommer

Tilbage har jeg sa bare at enske alle en god
sommer, og en god ferie til dem der er til det.
Og husk, at sexchikane jo bare er et skulder-
klap, der er gledet ned!

Af: Hans S. Merstrand.

Fjernbetjening af overkerslerne pa
Grenédbanen?
Grendbanen fylder meget i den drhusianske

dags-presse, og som sadan ogsa pa disse sider.

Senest (i skrivende stund) er der forskellige
myndigheder og andre (ud fra leserbreve 1
Jyllandsposten at demme), som ensker at
kunne lokalbetjene overkerselsanleggene, sa
eksempelvis udrykningskeretojer m.fl. kan fa
”bommene op”’, da man selvfolgelig ensker at
komme hurtigt frem til f.eks. en brand.
Lokomotivfererne har meget stor forstaelse

for, at f.eks. brandmand m.fl. ensker at
udfere deres arbejde sa godt som muligt,
hvilket der ogsé har stor betydning for
lokomotivfererne, da vi har ansvaret for, at
alle vore passagerer kommer sikkert frem til
deres bestemmelsessted/rejsemal. Og da
lokomotivpersonalet, i lighed med andre,
onsker sterst mulig sikkerhed for vore
passagerer og vejtrafikanter, si tager vi
selvfolgelig meget kraftigt afstand fra de
forskellige losninger for "lokalbetjening” af
overkerslerne pad Grenébanen, da vi
selvfolgelig med det almene kendskab til
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tekniske losninger, ikke kan se, at det kan
laves pa en forsvarlig made. Her pa
lokalredaktionen er det vores opfattelse, at
hvis det er et stort problem for
udrykningskeretgjer at krydse Grenabanen pa
udvalgte steder, sd burde politikerne leve op
til de mange flotte intentioner, der ofte tales
om med niveaufricoverkersler.

Infrastrukturproblemer pa rangerarealet i
Arhus (P-risten)

16. marts var der en afsporing pd P-risten i
Arhus, og i den forbindelse blev der odelagt
noget spor. Men desvarre s er skaden ikke
udbedret endnu, og blandt andet spor 8 i vest-
enden af P-risten er fortsat (i skrivende stund)
”bleendet af”, trods det faktum, at der er
kapacitetsproblemer pa P-risten i forvejen. Og
den manglende mulighed for at benytte den
vestlige indkersel til spor 8 gor ikke
situationen bedre.

Lokalredaktionen er forundret over, at
skaderne efter rangeruheldet ikke bare er
udbedret til et minimum af det acceptable
niveau. Om det er Banedanmarks fortjeneste,

Af: Jens Langsted.

Et gammelt mundheld fortaller, at det skal
veere skidt, for det bliver godt, hvilket vi i
Odense nemt kan bekreafte. Vore lokale
problemer med opholdsbygningen,
forsyningsanlegget m.m. er ved at blive
udbedret ganske betydeligt. I flere maneder
har vores opholdsbygning varet under stadig
forandring med det rod, der nu felger med.
Der er fuldstendigt vendt op og ned pa
indretningen. Rum er nedlagt, og andre er
opstéet, vores gamle briefingrum er nu
internetcafe og et kombineret toilet/baderum
barer praeg af, at man virkelig har méttet sno
sig! Vi har ogsa veret helt nede og dykke. P&

at sporene ikke er lavet endnu, eller DSBs
prioritet, det er nok lidt af en filosofisk
opgave.

Personalesituationen

Personalesituationen i Arhus er ved at vare
yderst kaotisk, og lokomotivpersonalet er ved
at vaere traette af at kore pé fridage, og med
korte overgange mellem tjenesterne. Sa hvis
der ikke snart tilfores personaleresurser, sd vil
der opsté en (yderligere) ’negativ spiral”, som
det bliver meget svaert at komme ud af.
Situationen bliver ikke bedre af, at den
offentlige uddannelse til lokomotivferer
formentlig starter til efteréret, for kapaciteten
for antal elever er mindre pr. hold end det, vi
kender i dag. Og ydermere, sa kan vi takke
tidligere undervisningsminister Ulla Tornas
for, at det ene af de to uddannelsessteder for
lokomotivferere kom til at ligge 1 Tonder,
hvad der meget sandsynligt vil leegge en
demper pa ansegere til uddannelsen, da der er
meget langt til Tonder fra det meste af landet.

et tidspunkt var alt kaos med ombygningsrod,
et tilstoppet toilet og en printer, der 1 flere
dage ikke kunne udprinte vores arbejds-
sedler. Langsomt, men sikkert gér det fremad,
og opholdsbygningen er efterhanden blevet til
en lys og indbydende arbejdsplads.

Nye ledermebler har fundet vej til vores
opholdsrum og veggene er beklaedt med
billeder af kunstneren Erik Biilow. Et af
malerierne er gratis, mod at kunstneren fr
mulighed for at skifte ud med jevne
mellemrum. Personligt gleeder jeg mig til
udskiftningerne, hvilket jo dybest set er
fascinationen ved moderne kunst; samme
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kunstveark kan betage én person og forarge en
anden. I vor hyggelige internetcafe kan du 1
ovrigt, uden at nogen laengere kigger dig over
skulderen, soge efter eksempelvis - Erik
Biilow. For at det ikke skal vare logn, sé er
fugerne pé bygningens facade fra kelder til
kvist udskiftet, hvilket ma veaere enhver
murersvends mareridt. Som lokomotivferer er
du kun i bygningen i glimt, men béade
tjenestefordeler og personaleleder har her
deres daglige virke, og har séledes kunne
folge med fra nermeste hold. Det har sikkert
ikke altid veeret lige morsomt med al den
larm.

I omrédet omkring opholdsbygningen er der
ogsa aktivitet. Gamle spor rives op og nye
faciliteter kommer til. Vort nye olie-
forsyningsanleg er bare helt unikt. Tager jeg
munden for fuld, nér jeg postulerer, at vi har
Danmarks bedste olieforsyningsanlaeg? Det er
under alle omstendigheder rart og nemt at
arbejde med. Rangertogvejen til
olieforsyningen barer lidt preg af
besparelser, da det nok var mere naturligt, om
Kommandoposten styrede sporskifte 124.
Ligeledes har turen fra olieforsyningen til
parkering desverre veret ramt af nogle
sikkerhedsmaessige hendelser, hvorfor en ny
procedure er udarbejdet her. I sporene 21 og
22 er der nu etableret fremmednet, sa MF-
motorer, der overnatter i Odense kan fa et
tiltreengt hvil. Tilbage venter belysning og
adgangsveje at blive udbedret. Vore MQ
karer i gvrigt ogsa i normaldrift til Fredericia,
nu da lysforholdene pa sméstationerne er
bragt i orden.

Sa der er fortsat lidt garemal for forholdene i
byen er helt i top, men vi er bestemt i gang —
snarere ved at vaere ferdige, vil jeg sige. De
fejl og mangler vi har degjet med de seneste 4r,
afspejler sig tilsyneladende i de
medarbejderanalyser, der har rundet vore
dueslag. For sammenlignet med andre
depoter 1 Vest, har Odense/Korser den laveste
medarbejdertilfredshed. Dog viser den seneste

rapport 2003-04 en positiv udvikling, hvor
sdgar svarprocenten er steget!

Vort smertensbarn er fortsat Svendborgbanen,
der ikke kerer specielt godt. Forsinkelser,
aflysninger, nedbrud og signalfejl herer til
dagens orden. Den ene dag er der signalfejl
mellem Stenstrup og Svendborg og den anden
dag mellem Odense og Fruens Bege. Til tider
er det galt pa hele streekningen, og ofte kender
FC kun togenes position via lokomotiv-
forernes mobiltelefon. Der er kun én taber 1
det spil, og det er de rejsende. Det har faet
Sydfyns Erhvervsrad til at klage direkte til
DSBs topchef og hans kollega i
Banedanmark. I et usedvanligt skarpt
tonefald forlanger erhvervsradet, at DSB tager
mere alvorligt fat pa at fa lest problemerne pa
skinnerne mellem Fyns to sterste byer.
Ligeledes er sagen havnet pd ministerens
skrivebord, hvor Flemming Hansen lover
normale tilstande i lebet af kort tid!!! Tiden
ma vise, hvad det munder ud i. Nye EU regler
abner mulighed for, at passagerer skal have
noget af billetprisen refunderet ved
togforsinkelser, sd det skal blive spendende at
folge udviklingen, bade pad Svendborgbanen
og 1 EU-regi.

Den 2. april skulle H.C. Andersen fejres, og
Odense var kladt pa til fest. Undertegnede
var nu kladt pa til arbejde og oplevede en
rimelig driftssikker jernbane trods det store
stahej. Odense Banegard spor 7 og 8 samt
rutebilpladsen var politiafspaerret, og generelt
var det politiuniformer, der preegede
banegardsbilledet den dag. Et enkelt Ringe
tog matte aflyses, og til trods for de
manglende spor, forlgb trafikafviklingen
faktisk ganske godt. Togene krydsede nemlig
hinanden laengere mod vest ved spor 7 og 8.
Selv kommandoposten indremmede, at det
var nemmere den dag frem for de mange
omrangeringer vi har i byen.

Apropos H.C. Andersen, sé blev det arlige
eventyrleb med mere end 20.000 Igbere
afviklet Kr. Himmelfartsdag. Fra Fremforing
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var hele 48 deltagere madt op, og hvorvidt de
var lokomotivet i lobet melder historien intet
om. Men skidt pyt — det vigtigste var da ogsa
at deltage og have det rart i kollegers narveer.
Pé adressen: http://dsb.skjold.dk/ kan du se
alle de dejlige billeder fra lobet.

Neste gang du frekventerer depotet, sa tjek
dig ind pa vore to store bla tavler, som
hanger pd gangen. Stort set samtlige
lokomotivferere i byen er afbilledet, og vi er
en kon samling, skulle jeg hilse at sige! Jeg
kan ogsa navne, at vi her i Odense naturligvis
har cyklet til arbejdet i april og maj méned
som led i den landsdaeekkende kampagne.

40D,

Af: Gunnar Petersen Juhl.

Her i Tinglev brugte vi overskudspengene til
et arrangement i Senderjyllandshallen i
Abenra.

Til arrangementet var der en stor buffet med
tilherende salatbar, og efter vi havde spist, var
der underholdning. Her optrédte en engelsk
gruppe med 60er og 70er musiknumre, bl.a.
Tina Turner numre, dog ikke til

3.000.000 kr. stykket, men nok ligesa
underholdende. Det hele blev krydret med
vitser og andre pafund, og da der blev optradt
med et nummer af Dolly Parton, fik vores
personaleleder gang i mobilos med kamera.

& Neasiiad

Af: Torben R. Nielsen og
Lars Hansen

Det skal ikke veret nogen hemmelighed, at
personalesituationen i Neaestved har varet
meget anstrengt, men nu er der maske en
mulighed for, at det bliver bedre, efter at vi
har faet nye lokomotivferere til depotet, sa

Hvad bringer den naermeste fremtid? Tja - et
kig 1 min krystalkugle kebt for billige penge
pa et loppemarked forteller mig, at vi
vejrmassigt kan vente os en varm sommer,
specielt august maned. Arbejdsmeessigt ser
det ogsa varmt og hektisk ud — dog er kuglen
en smule sloret her. Odense Teater venter pa
os med forestillingerne ”ABBA” og ”"Midt om
natten”. Sendag den 12. juni har mange
Odense folk hovedpine, og sé kan jeg se, at
den star pa sommerferie til alle!

Joh, den krystalkugle var en god investering!

RIGTIG GOD SOMMERFERIE TIL ALLE!

Arrangementet var virkelig godt og kan varmt
anbefales til en anden gang. Nu er det

tid til at sege vinterferie, men for det kommer
sa vidt, har vi alle en sommerferie, der skal
bruges forst.

I korelarergruppen har der varet mange
frustrationer, da der er blevet stillet meget 1
udsigt, men vi mi sige, at Fremforing ikke har
levet op til mange af deres gyldne lofter, det
ma vi sd hébe, at ledelsen far rettet op pé her i
sommer, sd alle er klar til at tage fat efter
ferien.

redaktionen vil gerne byde velkommen til
vores nye kollegaer.

Den 1. marts startede uddannelsen af 20 nye
lokomotivferere i Naestved, og ud af dem
skulle der efter endt uddannelse blive placeret
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8 1 Naestved. Sa det ser umiddelbart ud til, at
vi gér lysere tider 1 mode.

Lille Syd.

Hvad flere havde frygtet, ser ud til at passe,
nemlig at skinnerne flere steder pa Lille Syd
er i en elendig forfatning. To skinnebrud
mellem Holme Olstrup og Haslev med fa
dages mellemrum, fik Banedanmark til at
undersoge skinnerne grundigt. Det har nu
resulteret 1, at skinnerne mellem Holme
Olstrup og Haslev er blevet udskiftet. I
perioden med sporarbejde blev der indsat
busser mellem Nastved og Tureby, hvilket
resulterede 1 40 minutters ekstra rejsetid.

(Stakkels hardt prevede passagerer).

Flere steder pé straekningen er skinnerne
midlertidigt repareret med skruetvinger, man
kan undre sig over, hvorfor det skal tage s&
lang tid, for de svejses rigtigt sammen. Hvis
vi skal fole os trygge ved at kere pa sporene,
er det vel ikke for meget forlangt, at fejl bliver
udbedret hurtigst mulig. Der er ogsé noget,
der hedder komfort.

Fra skrot til godt

Det er det nye slogan for renovering af MR
togsaet. Ny maling udvendig, ny indretning og
nye gardiner, sd kan de sikkert kere 10 ar til.
Vima habe, at plastfolien indvendig kan
holde sa lenge.

Sikkerhedsreprasentant Kaj B. Nielsen har
lavet en liste over uofficielle overgange fra
Roskildes u-signal over Koge til Nastved.
Oversigten indgar i den samlede rapport, der
netop er blevet offentliggjort. Lad os sa habe,
at det kan bringe antallet af personer, der gar
over sporet, ned, for helt stoppe det, er der vel
ingen, der tror pa. Jeg har personligt naesten
daglig oplevet, at personer er totalt ligeglade
med, hvor de gér, og det er vel kun et
spergsmdl om tid, inden det gér rigtig galt.

Medarbejderudlodningsmidlerne
Gav os gode oplevelser. Sammen med
kollegaerne 1 Nykebing F. havde vi arrangeret

en tur til Miinchen den 6.- 8. maj. Vi var 21
mand, der forventningsfuldt steg pd nattoget i
Ringsted. Kupeerne blev fordelt, og frem kom
kort, spisevarer og drikkelse. Humeret steg 1
ovrigt et par grader, da der undervejs blev
sendt smagsprever rundt.

Da vi slap de nedslidte danske skinner, og
narmest gled ned igennem Tyskland blev der
mere og mere tyst i vognen, selv om der var
en del der hev MEGET store torsk i land.

Vel ankommet til Miinchen steg en flok
klatgjede lokomotivferere af og tog hen til
vores hotel, som blot 14 10 min gang fra
stationen. Vi gik gennem Miinchen centrum
til forste udflugtsmal, Det tyske Tekniske
Museum, blot for at konstatere at alle i
Miinchen abenbart havde faet samme gode
idé. Altsa en lang ke! Men med tysk
grundighed sa gik det forbavsende hurtigt
med at komme ind. Nu er der ogsa 50.000 m2
udstillingsomréde, sa folk forsvandt mere
eller mindre blandt alle de mange udstillede
ting.

Der var noget for enhver smag, og alle kunne
bruge dage blot pa enkelte ting.

Tretheden overmandede flere og flere, og vi
begyndte stille at sive tilbage til hotellet for at
f4 et par timer pd gjet. Vi skulle helst vere
klar til aftens store hgjdepunkt, besgget pa
Hofbrauhaus.

Alle stod nybarberede og vaskede bag egrene
ved indgangen, blot for at fa at vide at
bestilling gjaldt fredag og ikke lordag!
Rejselederen blev noget bleg om nabbet, men
tysk gaestfrihed fornagter sig ikke, der blev
hurtigt fundet plads til alle mand, og straks
stod der en liter tysk ol foran alle.

Under de mange ture mellem bord og buffeten
med tyske retter blev vi underholdt mit
bayersche tyrolersang und lederhosen. Det
blev krydret med tireveedrende tyske lieder
und so ( KUK-KUK).

Aften sluttede med, at vi blev smidt ud, nu
ville orkestret gerne hjem!

Neste morgen var vi treette, men lidt kaffe og
tobak hjelper jo altid.

LPO DSB
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Vi tog tilbage til stationen og steg ombord pa
ICE-toget til Hamburg. Igen blev flere
forbleffet over de tyske skinners
fortreeffelighed. Selv ved 253 km/t slingrede
det ikke mere end ved 40 km/t. pé flere
danske straekninger! Selv da vi, p.g.a.
sporarbejde, blev sendt ud pa en mindre
regionalstraekning var det en forngjelse.

Men sporarbejdet gav problemer med at na
vores forbindelse til Danmark. Normalt skulle
vi have 25 minutters skiftetid i Hamburg, men
det blev til neglebidende selle 5 minutter. Vi
ville nd EC-toget hjem! Alle kom dog med,

og nu foelte vi os hjemme i vores dejlige
nedslidte IC3 med halvdelen af toiletterne
aflaste. Tillige var der sporarbejde i Danmark,
sd vi métte med bus fra faergen til Norre
Alslev. Her ventede toget dog pa at alle
busserne kom frem. Alle ndede hjem, tratte
men med gode oplevelser i bagagen. En ny tur
kunne blive mulig, men nok ikke s langt vaek
nar vi kun har et par dage. Hermed en
opfordring til at komme med forslag til naeste
ars tur.

Lokalgruppen atholder Afskeds- og
velkomstfest

Lordag den 29. oktober 2005

Lokalgruppen indbyder medlemmer
og deres familie til udflugt til Djurs
Sommerland

Sendag den 28. august 2005

Opslagstavien

Har du glemt..!

Som medlem af LPO DSB har du
mulighed for at indsende laeserbreve
til Det Bla Blad.

Prov det ..... @

LPO DSB



En sommerhistorie fra oven.....

(i mere end én forstand)

Sommeren naermede sig med hastige skridt, og de troende havde kun én men dybfelt bgn; ingen
regn, dejligt solskin og behagelig badevandstemperatur. Med andre ord, en god sommer. Gennem
Guds udsendte pi jord, de gejstlige, bragte de deres bgn til Guds enbirne sgn Jesus.

Jesus forbarmede sig, i sin barmhjertighed, over sin flok og lovede, at sommervejret ville blive som
gnsket. Da maj mined gik pi held, undrede de troende sig sire. Regnen kom, og regnen sejrede.
Alle troede, at en ny syndflod var nart foranstiende.

De troende henvendte sig endnu engang til de gejstlige, som ligeledes igen henvendte sig til Jesus
for at ihukomme lpftet. Jesus var meget brodebetynget. Han havde glemt at tage sin Gud Faderen i
ed, og selvom Jesus er en sire indflydelsesrig person i Himmerige, og selvom Jesus er en hojt skattet
son, er det stadig Gud og Gud alene, som bestemmer over vejr og vind.

Floklken blev nu si frustreret, og vreden var si stor, at de afsvor deres kristne tro. Flere pitog sig
nu en anden tro, andre valgte aldrig mere at tro pi noget. Dette var en stor synd. Det var synd for
Jesus, men endnu mere synd for Gud. De gejstlige prekede for tomme kirker, og deres indflydelse
svandt ind. De henvendte sig nu til Gud Faderen selv med deres problem.

Gud Faderen kunne se, at de gejstlige og den frafaldne flok havde ret. Men i stedet for at
imedekomme flokkens bgn, i stedet for at leve op til sennens Ipfte og rette hans brede, hidkaldte

han Himlens store regelsztter, niveaulzeggeren over alle, Moses. Han bad derefter Moses om at
fatte sin hammer og mejsel og indhugge det ellevte bud i stentavlerne.

11. Lov aldrig mere end du kan holde

Om den forvildede flok vendte hjem til Gud efter dette huggeri, melder historien intet om....

Ma4 Fa‘ek El Ehteram

Seren Max Kristensen



