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ederen

Overenskomsten 2011 -

de indledende

AF: Preben S. Pederser

Sa abnede finansminister Claus
Hjort Frederiksen utidigt ballet forud
for overenskomstforhandlingerne pa

statens omrade i 2011 med et bud-
skab om, at landets offentligt ansat-
te vil blive mgdt med krav om sene-
re tilbagetreekning fra arbejdsmar-
kedet, mere fleksibel arbejdstid og
mere lokal lendannelse.

skattelettelser er populeere og var-
mer rigtig meget her og nu, ikke
mindst hos de hgjestignnede.
Det er imidlertid naivt at tro, at der

ikke er en efterfalgende regning,
der skal betales. Denne regning
betales dog af alle borgere, hgj som

lav.

Budskabet var - til lejligheden -
pakket ind i en opfordring til offent-

svigtende skatteindteegter forsteer-

ligt ansatte om at udvise solidaritet
med det omgivne samfund. | LPO
DSB er vi altid pa vagt nar liberali-
ster tager ordet "solidaritet” | mun-

den. Dels fordi liberalister grund-
leeggende mangler forstaelse for
begrebet, da deres livsanskuelse jo
til tider bygger pa det modsatte,
dels fordi en sadan udmelding pr.
definition rummer en slet skjult op-

arbejdspladser forsvinder ud af lan

det, og at alt for mange indenland-

ske job bestrides af billig - primeert
asteuropaeisk - arbejdskraft. Enhver
udleending med
i Danmark skal i falge LPO’s hold-
ning veere velkommen til at arbejde
PA DANSK OVERENSKOMST.
Desveerre er alt for mange ansat pa
tvivisomme overenskomster (lees:

fordring til at udvise offervilje.

Og det er nok ogsalige ngjagtig,
hvad finansministeren har allermest
brug for. Nogen som vil ofre sig
(eller som han kan ofre?). Med end-
nu et gigantisk underskud pa sta-
tens finanser - i ar dog "kun" pa 80
mia. kr. - truer regeringens slingre-
kurs af en gkonomisk politik ikke
bare velfeerden her og nu. Den truer
sagar med at geeldseette fremtidige
generationer, et ubehageligt frem-
tidsscenarie skiftende borgerlige

regeringer gennem de seneste 30
ar ellers ikke har veeret blege for at
skyde andre politiske partier i skoe-
ne.

ler, som favoriserer den importere-
de arbejdskraft og bevirker, at der
ikke betales indkomstskat i samme

omfang, som hvis arbejdet var ud-

fort af en dansk lsnmodtager.

Den arbejdsloshed de tabte ar-
bejdspladser bevirker, belastedei

2009 statens finanser med 20 mia.

kr. mere end i 2007, alene pa konto-
en for arbejdslgshedsunderstottel-

Det finanspolitiske problem med

kes i disse ar af, at et stort antal

lovligt ophold

ingen) og arbejder under elendige
forhold, oven i kebet efter skattereg-

se.

Med :alt det in mente skal forhand-
lerne fra CFU / OAO om mindre end
6 maneder sgge atindga et spise-

ligt forlig om overenskomsten 2011,

Den tid hvor Claus Hijorts forgeen-

teet fulgt af Claus Hjort.

ger, Thor Pedersen, kunne kgbe
hele verden er efterhanden en 2-3
ufinansierede skattelettelser veek

Det siger sig seiv,‘ at det bliver en
etydelig udfordring. LPO DSB for-

LPO DSB er opmaerksom pa, at

venter ingen lgnfest. Men vi har

Det BIa Blad

altsa ogsa andre forslag end gene-
relle Ignstigninger, og fastholdelse
af reallgnnen. Vi kan godt fa gje pa

veesentlige forhindringer og knaster,
‘men har dog en tro pa, at flere af

vores hovedkrav kan bringes i spil.
Det ma veere muligt at finde forsta-
_ else for vores gkonomiske krav pa

pensionsomradet, nar finansmini-

steren nu selv laegger op til at disku-

tere tilbagetreekning fra arbejdsmar-

kedet og pensionsalder. Ligeledes

ring for ubekvem arbejdstid, vel og-
sa i trad med modpartens krav
om mere fleksibel arbejdstid.

Trods de harde udmeldinger ser
finansministeren formentlig ogsa
gerne, at der opnas - et for begge

parter - spiseligt resultat. Med et hul

i statskassen pa 80 mia. kr. er en
konflikt formentlig det sidste, vi har
Bl




Nekrolog

Lokomotivfgrer Lena Ostergaard
sov stille ind efter en kort tids syg-
dom natten til den 7. september
2010. Lena dede af Lungekraeft.

Lena startede pa uddannelsen
som lokomotivfgrer i august 2007,
og var afholdt som en glimrende
elev blandt kgreleererne. Efter
endt uddannelse i 2008 tog hun
fat som lokomotivfarer i Struer,
hvor hun hurtigt faldt ind som den
gode kollega hun var. Lena naede
at komme med pa studieturen i ar
til Prag.

4ok 43S BFIRST

Inden Lena kom til DSB, var hun
ansat pa B&O, hvor hun som vok-
senleerling blev udlzert maskinar-
bejder. Lena var en aktiv person i
sit lokale miljg i Bremdal, hvor hun
boede med sin familie. En familie
hun i ferierne ned at drage til sy-
dens sol med i deres camping-
vogn.

Lena efterlader sig mand og to
voksne drenge.

FEret veere Lenas minde.

Kontaktudvalget i Struer.
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Nerreport @sterport Hellerup Kokkedal Niva
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Lokomotivfarerlicens

Danmark

Licens nr
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Udstedelsesdato
31.12.2006
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31.12.2016

Efternavn
Fgrersen
Fornavn
Forer
Fadt

Odense 04.05.1964




Certifikat for lokomotivferer i DSB

Nedenstaende medarbejder har folgende certifikater:

1685 Fremforing
Udstedelses dato 04.01.2010
Udlobsdato 16.12.2011 DSB Fjern & Regionaltos
Fornavn Fremfering

Efternavn o DSB8 UddannelsesCenter
Tjenestested Ff, Omrade Vest, Odense Bernstorffsgade 44 8, 1
Sprogkundskaber R DK-1577 Kebenhavn V
i ER MF MR MQ

Infrastrukturkendskab 01.Ko-Fa/Tl 21.04-5vg 23.Fa-Ar 26.Fa-Pa 28.Te-Sdb 29.Lk-Es

Direkte 24 68 10 27
fremuddl@dsb.dk

dsb.dk
Lokalstationskendskab 04 Odlp Falp Fals Pa £s o

Du bedes venligst a i og sikre at de er i overensstemmelse med dine
faktiske certifikater og rettigheder til at fremfore tog.

Hvis du har rettelser, bedes du i disse via din per s hurtigt som muligt og du vil
derefter modtage et nyt certifikat.
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Odense
Af: Lars Vilstrup Olsen

Nu er sommeren ved at ga pa haeld,
og "normal” tilstand for personalet
er ved at vende tilbage. Folk har
afholdt deres velfortjente ferie, og
hverdagen melder sig tilbage. Sa
venter Den Digitale Rygsaek og Out-
look med meddelelser fra gruppele-
der..

Vi har haft en varm sommer med
temperaturer over 30 grader, endda
uden de helt store vanskeligheder
med solkurver osv. Det har dog ikke
veeret alle MQ, som har haft et fejl-
frit klimaanlaeg, der er blevet svedt
tran, sa turen til Svendborg har vae-

ret lidt af en klam forngjelse. Det
har heller ikke altid veeret nemt at
holde temperaturen nede i ER fgrer-
rummet, for ikke at tale om, hvor
varmt der kan veere inde hos pas-
sa.. nej, gaesterne.. Der er blevet
byttet tog rundt i Odense for at fa
noget, der kunne kgle, sa det har
veeret til at holde ud at kgre til Ting-
lev / Esbjerg..

Vi har rendt rundt med sveden dri-
vende af os, og forsggt at fglge med
sa godt vi kunne, de mange tog-
numre pa arbejdssedlen in mente.
Det er menneskeligt, at der dukker
flere smafejl op end normalt. Det
gar nok, bare man ikke bliver
"udstillet” pa opslagstavlen over
sikkerhedsmaessige haendelser, blot
fordi man maske har glemt at fa last
en fererrumsdegr. Hvis nogen undrer
sig over omfanget af fejl, er svaret
maske ligetil. Sa leenge en ulast der
og en glemt standsning pa et trin-
breet betragtes som en sikkerheds-
maessig haendelse, sa skal der nok
veere noget at laese om pa tavlen..

Maske skal vi ogsa have en tavle,
hvor vi kan skrive, nar vi har en ar-
bejdsseddel med fejl og lignende
sager, og kalde det en haendelse?
Nej, det ville nok skabe et darligt
arbejdsmiljg, sa det vil vi ikke.

Svendborgbanen og Vestfyn skal
som bekendt i udbud. Hen over
sommeren kom melding om at Lille
Syd ikke kommer i udbud fer 2018,
sa alle kreefter er rettet mod vores
baner. Hvem Igber mon med sej-
ren? Man kan spekulere, eller ma-
ske bare se tiden an. Men uanset
hvad, sa pavirker det os alle.

Der har veeret rigtig gang i uddan-
nelsen i Odense bl.a. EUT og IC4.
Der er nu 5 lokomotivferer kgrelse-
rere, der har faet attest til MG. | lg-
bet af efteraret skal de pa koblerkur-
sus. Sa mangler vi efterhanden ba-
re noget karsel. Der er ogsa nogen,
som mangler MR. De skal nu have
uddannelsen, selv om vi ikke har sa
meget kersel. S& er vi nemlig forbe-
redte, hvis der dukker noget op.

Af: Hans Schon Merstrand

Siden 8. februar hvor den nye orga-
nisationsaendring i det daveerende
DSB Fremfgring blev meldt ud — og
Fremfaring blev til Togproduktion —
er der efterhdnden gaet over syv
maneder, hvor en del kollegaer i
Arhus har felt sig utrygge, for der
har i den forbindelse vaeret mange
udmeldinger omkring udskillelse af
"Klarggringen”. Blandt andet kan
kollegaer fra andre tjenestesteder
referere fra medarbejdermader,

hvor ledelsen har talt om udlan af
op til 60-70 lokomotivfarere i hen-
holdsvis Arhus og Fredericia — hvor
der gjensynligt er den sterste pro-
duktion inden for "Klargegring” ude i
provinsen. Ligeledes gar der fra de
samme mgder en masse rygter om-
kring udlanskontrakter til ansvarsha-
vende lokomotivfgrer pa P-risterne.

Hvis usikkerheden blandt medarbej-
derne (vores kollegaer) ikke skal
fortseette, sa skal der findes en en-
delig afklaring pa strukturen i
"Klargering”, s& de mange rygter,
der Igber rundt om i landet, kan eli-
mineres en gang for alle. Uanset
hvor mange luftige ideer der fostres,
sa er fakta, at der i dagene 31. au-
gust og 1. september “"forhandles”
mellem LPO DSB og DSB Togpro-
duktion. Et ’resultat” burde altsa
veere synligt for alle nar dette num-
mer af Det Bla Blad udgives.

P-risten

Arhus har gennem de seneste 3 ar
levet med byggerod pa P-risten. Et
rod som i den grad har pavirket vo-
res arbejdsmiljg og hverdag, hvilket
ogsa kan afleeses i arbejdsskades-
statistikken, idet ombygningen har
givet anledning til e@get antal ar-
bejdsskader blandt kollegaerne —
samt medvirket til, at en del af kolle-
gaerne har oplevet en stresset hver-
dag. Nu har vi s& endelig faet en ny
bygning pa P-risten i Arhus. Det er
et stort fremskridt for os. Selv om
der fortsat er nogle mangler — som
bade ledelsen, arbejdsmiljggruppen
og LPO Arhus har fokus pa, f.eks.
manglende klimaanleeg i bygningen
— sa er fundamentet tilstede for en
god arbejdsplads.

Omstillingsanlaeg i Arhus
Som et led i den store ombygning er
der blevet etableret omstillingsan-
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leeg, bade ved veaerkstedsomraderne
og P-risterne. Her to til tre maneder
efter ibrugtagning (ultimo august),
er anleegget desveerre fortsat "fuld
af fejl”. LPO Arhus forventer derfor
ikke, at der over for lokomotivperso-
nalet bliver lavet nogen form for
"tiltag”, da anleegget — efter vores
opfattelse — endnu ikke har den for-
ngdne driftsstabilitet.

Djurs Sommerland

Den 5. juni havde LPO Arhus, i
samarbejde med Togproduktion
Arhus, arrangeret en tur for kollega-
erne til Djurs Sommerland. Lokal-
gruppebestyrelsen vil gerne benytte
lejligheden til at takke Hans Friis, for
hans store arbejde med arrange-
mentet.

Dagen var perfekt, og der blev med
feelles hjeelp grillet adskillige kasser

polser med brgd, sa den veaerste sult
kunne stilles. Mange af bgrnene og
de barnlige sjaele var ganske givet
meget traette om aftenen.

Odderbanen

LPO Arhus har taget politisk kontakt
til udvalgte politikere fra Regionsra-
det, i Region Midt, da der i disse
dage / uger tages stilling til den
fremtidige drift af Odderbanen, no-
get som kan péavirke lokalgruppe
Arhus' fremtid markant. LPO Arhus
onsker ikke mere adskillelse. Vi ser
i stedet gerne en stordriftsmodel,
hvor tienester fra Grenabanen / Od-
derbanen sammenteenkes med den
gvrige drift i Arhus.

Fremtiden
Den 22. september samles turgrup-
pen i Randers i tre dage, for at lave

turene til K11. Udfordringerne er
denne gang — om muligt — stgrre
end ellers. Implementeringen af MQ
karsel pa Grenabanen, udvidelse af
IC4 konceptet, klargeringstjenester,
osv. Fremskridtet bringer meget,
men sjeeldent lettelse til vores tur-
repraesentanter.

{

Lokomotivtorer Kasper Eliassen Kalund-
borg, lidt mere imodekommende ;0)

) JERET

Struer
Af: Niels H. Christensen

Sen sommeren er over os og de
fleste er pé begyndt pa arbejdet
igen efter en forhabentlig god ferie.

| Struer ligger vi i flytterod. De nye
lokaler i stationens vest ende er
taget i brug. Vi mangler dog stadig
veek at overtage omklaedning og
bruserummene, men det er nok sket
nar dette laeses. Alle har udtrykt stor
tilfredshed med, at vi nu atter er pa
stationen, det gar alting meget nem-
mere. | stueplan er der opholdsstue,
briefingrum, kontorer til gruppele-
derne og et LPO kontor. Tjeneste-
fordeling, kereleerer/ arbejdsmiljo
kontoret, reserveveerelset samt
skabsrummet er pa 1. salen. Remi-
sen er blevet remmet s& ARRIVA /
DB kan fa etableret deres vaerksted.
Godt at se, at der kommer liv i de
forholdsvis nye bygninger.

Sporarbejdet mellem Holstebro og
Herning skulle gerne veere oversta-
et sgndag d. 5. september, sa vi

kan kegre igennem til Fredericia
igen. Det har veeret tre gode méane-
der i Herning men det er godt at
komme tilbage til normalen igen.

| uge 23 drog tyve lokomotivfgrere
M/K af sted pa studietur. John Heil-
skov havde med vanlig omhu arran-
geret en fremragende tur. Turen gik
med tog til Prag. Vi matte dog tage
fra Struer til Herning i bus da der
manglede skinner mellem Holstebro
og Herning. Af hensyn til straeknin-
gens passagerer havde vi dog faet
vores egen bus. Morgenmaden blev
nydt mellem Herning og Vejle med
diverse morgenbitre. Fra Vejle skul-
le vi benytte "faetter BR” toget til
Berlin. Men ak og ve den havde faet
forfald. Vi blev derfor fragtet til Ham-
burg i IC3 materiel. | Hamborg var
det alles kamp mod alle for at fa
plads i ICE toget til Berlin. | Berlin
havde vi sa 8 minutter til at skifte
tog. De 8 min. blev dog kun til 3. Sa
var vi 16 "smé cyklister” ud af Ber-
lin, de sidste fire tog toget to timer
senere. Det blev de ikke mindre
&dru af.

Pa Prags hovedbanegard overtog
formanden (Jan B Danielsen) kom-
mandoen for at lede tropperne sik-
kert til hotellet. | labet af to minutter
befandt vi os alene i lokaler, hvor
der ikke havde veeret mennesker
siden 1945. Det lykkes dog at finde

- dit blad, mit blad, vores blad

ud pa gaden og hen til hotellet. Af-
tensmaden ngd vi pa pizzeria efter
formandens anvisning, Maden var
god, men det kneb med formandens
betalingsevne. Det er ikke nemt at
bruge thailandske bath i Tjekkiet.
Tirsdag var vi pa rundtur rundt i
Prag med dansk guide. Det kan
varmt anbefales. Onsdag blev vi
afhentet pa hotellet af et par reprae-
sentanter fra de tjekkiske baner,
som tog os med til det starste depot
og veerksted i Prag.

Her modtog ledelsen og fagforenin-
gen os. Chefen var en aeldre mand,
der breendte meget for sit depot, der
var ikke den ting han ikke kendte
antal og pris pa. De lavede sa me-
get som muligt selv. Der 1a f.eks.
printplader til tarre i vindueskarme-
ne, inden de skulle males igennem.
Efter flere timers rundvisning blev vi
trakteret med leekker mad og diver-
se drikkevare. Der blev diskuteret
turopbygning i stor stil med vores
tjekkiske kollegaer. De havde man-
ge tjenester med overnatning ude.

Torsdag var vi pa bryggeribesgg, sa
led vi da ikke af vaeskemangel pa
hjemrejsen. Vi havde meget hgje
temperaturer i Prag, sa vi fres som
sma hunde, da vi ndede greensen til
kongeriget igen. Jeg vil gerne slutte
med at sige TAK til John Heilskov
fra alle os der var med pa turen.

Det BIa Blad
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Naestved

Af: Jan Sejr Lundstrom

Det skabte stor gleede pa det lille
depot i Neestved, da vi fredag den
9. juli kunne leese pa DSB’s intra-
net, at udbuddet af Lille Syd er ud-
sat pa ubestemt tid. Der har godt
nok veaeret meget stille omkring ud-
buddet de seneste maneder, og af
og til har rygter talt om en aflysning,
men risikoen for at det alligevel blev
til noget har hele tiden ligget i bag-
hovedet.

Siden det blev kendt, at Trafikstyrel-
sen ville udbyde driften af Lille Syd,
har det medfert en del usikkerhed
om fremtiden for vores arbejds-
plads. Selv om tilbagetraekningen af
udbuddet sikrer os varierede ar-
bejdsopgaver en rum tid fremover,
ma det dog ikke opfattes som ga-
ranti for, at alting forbliver usendret.

Set fra personalets, miljgets og pas-
sagerernes side, ma vi habe, der
kommer nye tog med lavgulvsafde-
ling til banen. Det bliver ogsa spaen-
dende at se, hvilken placering Lille
Syd far pa det danske jernbanekort
efter 2018, nar den nye Ringsted-
bane via Kagge ventes abnet. Fra
flere sider ser man gerne streeknin-
gen fra Kage til Naestved via Haslev
brugt som "genvej” for tog til Sydba-
nen. Det vil veere en forholdsvis

billig made at skeere en del minutter
af rejsetiden.

Sporarbejdet, der oprindelig var
planlagt til at finde sted i indevaeren-
de ar, er nu udsat til 2013, hvor Ba-
nedanmark forventer at ombygge
de afsnit, hvor der endnu ligger
traesveller fra midten af 1960’erne
samt et stykke fra Naestved mod
Holme-Olstrup.

Frank Olesen pa besgg

Mandag den 12. juli havde depotet i
Neestved besgg af bl.a. direktar,
Frank Olesen og Per Baktoft. De
var kommet for at here, hvad en
preecisionsgruppe er for noget, hvad
den laver og hvilke resultater der er
opnaet. Meget kort fortalt er det
preecisionsgruppens opgave, at lg-
se problemer fra dagligdagen ved
tveerfagligt samarbejde mellem de
forskellige personalegrupper i DSB
og Banedanmark.

Ofte er det bare sma ting, der skal
andres for at fa det hele til at kere
bedre, og andre gange hjeelper det
at kende til problemerne i andre
dele af "processen”. Besgget blev
afsluttet med, at Frank Olesen af-
daekkede et nyt radiostyret ur, sa vi
alle kan se hvad den rigtige tid er.
Ja det vil nu sige i begyndelsen var
uret faktisk ti sekunder bagud...
Derefter var der biksemad og
"preecisions-is” til alle.

Gasalarm

Lige overfor depotet i Naestved star
Banedanmarks store 55 m® gasbe
holder med gas til sporskifteop-
varmning. Ved brandvaesenets in-
spektion den 12. juli blev der opda-
get en fejl ved gasbeholderen, sa

gas strgmmede ud. Brandvaesenet
kom med fuld udrykning og begynd-
te at sprojte vand pa gasbeholderen
for at kele den ned. Med politieskor-
te ankom senere en bil med reser-
vedele og gastankbiler til at pumpe
gassen over i. Politiet evakuerede
et stgrre omrade omkring beholde-
ren inklusive maskindepot og selve
stationsbygningen med perroner.
Der kan helt sikkert drages erfaring
fra denne evakuering. Det viste sig
f.eks., at vores samlingsplads la
inde i det afspaerrede omrade!

Smil til fotografen
Videoovervagningen af den store
overgang er iveerksat, men det er
endnu for tidligt at konkludere, om
det begrenser den ulovlige ftrafik
over sporene. Desveerre blev over-
vagningen sat i gang lige op til feri-
en, sa hidtil er det ikke fulgt op med
orientering til pressen, og skiltene
der orienterer (de burde jo advare)
om overvagningen, er meget sma
og diskrete.

MR attest til fem nye

Inden vores fem nye kollegaer gik
pa sommerferie ndede de alle at fa
MR attest, og er nu ude og "sta pa
egne hjul”. Sidst i august maned géar
de i gang med uddannelse til ME og
ABS.

Blit mat}'je] 1 Naestved - nu.
| —— > L

Tinglev
Af: Jesper Rodkjaer Pedersen

Sommeren igennem har vi veeret
pavirket af sporarbejdet pa Sgnder-
borgbanen. Banen skulle &bne
mandag d. 9. august, men arbejdet

er i skrivende stund forleenget med
tre uger. Forlaengelsen har medfart,
at vi nu rader over et togsaet mere,
sa@ 900-togene ikke skal vende
skarpt i Tinglev. Det har medfgrt en
betydelig forbedring med hensyn til
renggring og robusthed i kerepla-
nen. Det virker ogsa som om, at de
rejsende (vores "gaester” som nogle
har faet en fiks idé at kalde dem),
ogsa har lettere ved at finde hoved
og hale i toggangen til og fra Ting-
lev. Set i bagklogskabens ulidelige
klare lys, skulle det have kert pa
denne made under hele sporarbej-
det, men endnu engang ma vi se i

gjnene, at der i vores firma er vand-
teette skotter, mellem den viden vi
har om virkelighedens afvikling af
togdriften, og s& den viden skrive-
bordsgeneralerne anvender.

Maske er det forstaelsen af ordet
afvikling, der skiller os ad. Lokomo-
tiv- og togpersonalet forstar jo nok
afvikling som en made at fa togdrif-
ten til at flyde pa, hvor det andet-
steds virker som om, at afvikling
betyder en reel nedleeggelse af tog-
driften.

Det lader ikke til at veere den eneste
sproglige misforstaelse. | forbindel-
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se med sporarbejdet var vi af den
opfattelse, at renovering af perroner
i Grasten og Sgnderborg beted, at
man ogsa ville forla&enge perronerne,
sd der kunne betjenes to ER-
togseet. Desveerre viser det sig at
ordet renovering bare betyder, at de
eksisterende perroner bliver pzene-
re, hvorfor storbyen Kliplev stadig er
den eneste by pa Sgnderborgba-
nen, der kan prale af at kunne have
to ER holdende med ud- og indstig-
ningsmulighed ved alle dgre.

Det mest groteske er, at Sgnder-
borg kommune og Banedanmark
ikke kan blive enige om at bygge en
perron mellem spor 2 i Sgnderborg
og Alsion, hvilket ville lgse proble-
met med to ER-togsaet og samtidig
skabe en sammenhaeng mellem
station, billetsalg og Alsion.

Nu er der ofret formuer pa at bygge
et stort universitet og pa at renovere
Senderborg station, og sa vil man
alligevel ikke lige gere det feerdigt
pa en ordentlig made. Nogle voksne
mennesker burde overtage ansvaret
for den sag.

Der begynder sa smat at dukke no-
get information op om K11, og det
ser ud til, at K11 far ret store konse-
kvenser for kgrslen pa Tinglev de-

pot. Der er planlagt at kgre 2-
timesdrift mellem Kgbenhavn og
Flensborg. Systemet kommer til at
hedde 5700 og vil kare sammen
med 800-togene mellem Kgben-
havn og Kolding, hvorefter 800-
delen, som nu, fortseetter til Esbjerg,
og 5700-delen kgrer mod Flens-
borg. Det betyder, at der kommer
reguleer timedrift mellem Kaben-
havn og Tinglev. Karslen i Tyskland
mellem Padborg og Flensborg kom-
mer personalet fra Tinglev til at ke-
re, sé det bliver en massiv forggelse
af vores tysklandskersel.

Som udgangspunkt er vi rigtig posi-
tivt stemt overfor denne ekstrapro-
duktion, som tilfgrer depotet karsel
og giver et generelt lgft for togdrif-
ten i det sgnderjyske. Det er dog
forbundet med en del udfordringer
bade i forbindelse med uddannelse
af personale og med hensyn til. tu-
ropbygning. Vi haber selvfelgelig, at
vi kan Igse de problemer, der matte
opsta pa en tilfredsstillende made
for bade personalet og DSB.

Vi har hegrt pa vandrgrene, at DB i
K11 ikke leengere gnsker at kgre
386 og 387. Det er vi ret kede af, da
det mere end halverer vores karsel

med BR 605, og det er derudover
en forringelse af de internationale
forbindelser til og fra Arhus. Den
eksakte grund til nedlaeggelsen af
disse tog kender undertegnede ikke
pa nuveerende tidspunkt, men det
kan konstateres, at DB til tider har
haft meget sveert ved at fremskaffe
passende materiel til disse afgange.
Om det sa skyldes, at man priorite-
rer at indseette BR 605 materiellet i
den gstlige del af kongeriget hgjere
end i vest skal veere usagt.

Til sidst skal det lige naevnes, at vi
tager afsked med Allan Holm-
Mathiasen, som sgger nye udfor-
dringer. Allan har altid veeret en god
kollega og vil blive savnet. Vi gn-
sker Allan al mulig held og lykke i
fremtiden

Tog 933 vender 1 S@ndc;rborg

Fredericia
Af: Palle Dahl

Nu er sommeren ved at ga pa held,
og det er begreenset hvad der er
sket hen over sommeren, men lidt
er der dog at skrive om.

Det kan godt vaere, at Togproduk-
tion havde de bedste gnsker om, at
de nye lokaler i P-risten skulle sta
klar efter sommerferien, men som-
meren straekker sig abenbart langt i
ar. Jeg har talt med dem, som skul-
le serge for, at det blev lavet som
aftalt, men de kunne ikke fremskyn-
de det endelige resultat. Ved selv-
syn omkring d.20. august var der
lang vej endnu, og nar man taenker
pa, at der ogsad skal laves el-
sporskifter, bliver det vist fgrst langt

ud i fremtiden, at det hele kan mel-
des feerdigt og Klar til brug. Vi ser i
gvrigt med spaending pa, hvordan P
-risten skal fungere i fremtiden. Der
gar mange rygter om, at det ikke
bliver Fremfegring, som skal levere
personale til det kommende arbejde
i P-risten, men derimod at det bliver
personale ansat direkte til arbejdet,.
Men lad os se, hvad fremtiden brin-
ger. Man behgver jo ikke altid male
en vis herre pa vaeggen.

| skrivende stund er der ikke sat
navn pa efterfglgeren til gruppele-
der B.V. Rasmussen, som lige er
gaet hjem pa pension efter et langt
livi DSB’s tjeneste, men navnet er
nok oplyst nar Det Bla Blad er pa
gaden (det blev Carsten Benned-
sen, red.). Jeg vil sige Bent tak for
mange gode ar sammen i Frederi-
cia, og habe, at han vil nyde sit ofi-
um sammen med fru Jette.

Torsdag d.19. august var der en del
som havde taget turen til DHL sta-
fetten i Odense. De havde en rigtig
god dag, som ikke mindst skyldtes

at vejret i ar var med pa alle holde-
ne. Det lader til at der bliver flere og
flere deltagere hver gang lgbene
afholdes. Det er jo ogsa sundt for
kroppen, og samtidigt far man lidt
socialt samveer med kollegaerne.

Togproduktion har traditionen tro
veeret veert ved det lokale Hanne-
ruplgb, som lgbes sidste sgndag i
august. Man kan tilmelde sig distan-
cerne 5 km, 10 km og halvmaraton.
Labet er ogsa abent for familiemed-
lemmer, og afsluttes i den gode so-
ciale and med, at der serveres grill-
mad til alle.

Mens vi er ved det sociale vil jeg
henlede opmeerksomheden pa, at
LPO Fredericia har arrangeret en
tur til Madsby Legeland lgrdag d. 2.
oktober. Tidspunktet bliver bekendt-
gjort lokalt (det bliver om eftermid-
dagen), og der vil blive serveret hel-
stegt pattegris med diverse tilbehar,
samt pglser med brgd. Vi haber, at
mange har lyst til at deltage, da vi
ellers skal spise pattegris i mange
dage.

Det BIa Blad
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Aalborg

Af: Lars Rolving Jensen

Der er i gjeblikket spekulationer om
sporets tilstand i Nordjylland. Spe-
kulationerne skyldes en vis male-
vogn, som har veeret pa besgg her-
oppe. Karslen med malevognen
skulle angiveligt have afstedkommet
en rapport, hvoraf det fremgik, at
der var ’kritiske fejl” i sporet. Kriti-
ske fejl plejer aldeles omgaende at
resultere i hastighedsnedsaettelser
(La), men denne gang skete der
intet. Det undrede os meget i lokal-
gruppen, og vi har efterfelgende
forespurgt pa rette steder, uden dog
at fa et entydigt svar.

Kendsgerningerne er dog, at der fra
midt i september bliver lagt ekstra
kgretid ind mellem Hjgrring og Fre-
derikshavn, angiveligt fordi man
leegger nogle La pa 40 km/t og 80
km/t ind i kereplanen. Med hensyn
til sporets tilstand er det naeppe
ngdvendigt i dette forum af kompe-
tente og ansvarsbevidste lokomotiv-
forere at henlede opmeerksomhe-
den pa SR, hvoraf det fremgar, at
det er lokomotivfgreren, som er an-
svarlig for togets fgrelse og sikker-
hed. Sa hvis kombinationen af mid-
delmadig vedligeholdelse af materi-
el og rent ud sagt miserabelt spor
resulterer i urolig kersel, er TIB’s
angivelse af streekningshastighed
ikke en minimums, men en maksi-
mumsangivelse.

Vi har haft en gruopveekkende ople-
velse med et lyntog som blev stand-
set pa den frie bane efter ordre fra
FC. Lyntoget kerte pa signal gen-
nemkgrsel og blev bragt til stands-
ning 1400 m fra bagenden af et

naerbane tog, som holdt for stop
uden for Skarping.

Vi har fra lokalgruppen forespurgt
lederen af KMP / FC Aalborg, hvad
der skete, herunder hvilke tiltag
man konkret agter at foretage for at
forhindre, at noget lignende sker
igen. Svaret kom prompte. Sagen er
ikke afsluttet, men sendt videre
(men forhabentlig ikke lagt i “den
store syltekrukke”). LPO Aalborg
agter at fglge op pa sagen, og vil
gere hvad der star i vores magt for
at hgjne sikkerheden for vores med-
lemmer og vores passagerer.

P-risten i Aalborg er feerdig, hvad
nye spor angéar. Man er i gang med
at etablere hgje risteperroner mel-
lem sporene. Efterfglgende gar man
i gang med at etablere omstillings-
anlaeg pa risten. Sa er spgrgsmalet
bare, om vi nar at blive uddannet i
at trykke pa knapper, eller om der
skal udstationeres en lods fra Ar-
hus.

Esbjerg

Af: Johnny Lyngsg

Sommeren gar pa heeld og nu naer-
mer tiden sig for, at vi skal i gang
med de nye ture for K11. Der afhol-
des turmagde den 16. september, og
turopleegningen foregar i dagene
20. og 21. september. Herefter vil
turene blive lagt ud til gennemsyn.

Turvalget lgber af stablen i perioden
fra den 1. oktober kl. 12.00 til den
10. oktober kl. 12.00.

Siden sidste blad udkom, har vi igen
haft 25 ars jubileeer i Esbjerg, og fra
bestyrelsen skal der lyde et stort
tillykke og god vind fremover i job-
bet, til lokomotivfererne Jens Jar-
gen Damgard og Tommy Steerkjeer.

Vi vil ogsa i dette nummer af Det
Bla Blad benytte lejligheden til at
gnske et stort tillykke til 40 ars jubi-
laren lokomotivfgrer Holger Hijort-
naes og da det forlyder at Holger
stopper sin gerning som lokomotiv-
forer efter jubileeet samtidig enske
Holger god vind i tiden der kommer.

Til Holger skal der selvfalgelig ogsa
lyde en stor tak for det gode samar-
bejde, der vaeret gennem tiden.

Pa depotet i Esbjerg gar vi og ven-
ter spaendt pa feerdigggrelsen af det
pabegyndte arbejde med moderni-
seringen af stationen, her taenkes
specielt pa det lovede sikringsan-
leeg og de nye perroner. Ligeledes
afventer vi ogsa opsaetningen af det
hegn der er blevet lovet opstillet
mellem stationens spor 1 og 2.

Der er ogsa et projekt som skal ud-
fores hen pa efteraret og farst pa
vinteren. Det er udvidelsen af vores
forsyningsanleeg, som skal sta feer-
dig til K 11°s ikrafttraeden.

- )
Kgbenhavn

Af: Soren Max Kristensen

Sa er det sdkaldte KOR projekt i

fuld gang. Det betyder, at al ind
ogudkgrsel til Maskindepot Gb nu
foregar ad et nyt spor MO. Der har i
den forbindelse veeret lidt problemer
med handskifter som ikke var smurt
og med manglende og forkert skilt-
ning. Disse problemer er nu ved at
veere lgst, og kgrslen foregar uden
starre forhindringer. De fleste tank-
ninger foregar i Belvedere.

LPO DSB er af den holdning, at vi
godt kan tanke i Belvedere, safremt

arbejdsforholdene tillader det. Her
teenkes primaert pa op- og nedstig-
ningshgjden.

Som det er nu, er det stationsper-
sonalet i Belvedere der tanker.

Der er lavet aftale med ISS om at
frontruder vaskes om morgenen i
Belvedere. Skal der vaskes frontru-
der og fyldes sand pa i lgbet af da-
gen, foregar det som hovedregel pa
Maskindepot Gb
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Nykgbing F.

Af: Jesper Rod

Sommeren her pa depotet i Nyka-
bing Falster er forlgbet rigtigt fint ma
man vist sige. Tidligere ars togkaos
pa grund af varme skinner, og deraf
folgende hastighedsnedseettelser,
har vi heldigvis ikke set noget til, da
Sydbanen sidste &r gennemgik en
stor renovering, og det har i den
grad baret frugt. Der var kun enkelte
dage mellem Nykgbing og Radby
Feerge, hvor der var varme skinner.
Ja selv vores smertensbarn
605 eren har kert fornuftigt somme-
ren igennem. Vi har efterhdnden
ogsa faet vores nye folk godt gen-
nem diverse attester, sa alt i alt kan
vi vist veere godt tilfredse.

Helt fri for sporarbejder har vi dog
ikke vaeret. Nykabing Falster station
gennemgar i gjeblikket en tiltreengt
renovering, og det har betydet en
del korrigeringer i vores ture, da vi
kun har haft 2 spor til rAdighed som-
meren over. Der har ogsa veeret
lukket til vores forsyningsanleeg og
oprangeringsspor i "Skoven”, sa vi
har veeret ngdt til at kere ud i
"Gedsersporet” og vende og derfra
bagom gennem 50°erne og ned til
"Skoven”. Ja det lyder besveerligt og
det er det ogsa, men jeg ma sige, at
det hele har forlgbet ganske fint
takket veere en rigtig god indsats fra
bade lokomotivfarerne og stations-
betjentene, og sa sandelig ogsa fra
folkene i kommandoposten, sa stor
ros til jer alle.

| den kommende weekend, mens
jeg skriver dette indlaeg, skal der
treekkes kabler og tilsluttes signaler
og sporskifter, sa der slukker man
for hele sikringsanlaegget, saledes

signalgivningen er aflyst i 4 dage.
Det skal blive spaendende at se,
hvordan det forlgber, men det ma |
vente med at hgre om til naeste
nummer.

Resten af Nykgbing Falsters indlaeg
er skrevet af Svend Erik (Sveske)
Rasmussen (red).

Lgrdag d. 21. august blev depotets
arlige sommerudflugt afviklet, og i
lighed med de foregaende ar foregik
det pad Maribo Sgndersg. Ved den
slags udendgrs arrangementer, der
foregar i mindre abne joller, er vejret
en afggrende faktor for nogenlunde
succes, og da augustvejret ikke
havde artet sig specielt sommerligt,
var man allerede begyndt at taenke
alternativt. Men som dagen neerme-
de sig og vejrprofeterne forudsagde
fint vejr over de sydgstlige egne,
kunne vi godt begynde at laegge
colaerne pa kgl. Da dagen oprandt,
var det ogsa den herligste sommer-
dag, og de omkring 30 tiimeldte an-
kom i et dejligt sommerhumgar skent
de fleste havde taget deres bedre
halvdel med.

Efter en kort velkomst, blev nadfor-
syninger og mandskab fordelt i de
forskellige bade. Udover over det
muntre sociale samvaer, som abso-
lut er det vaesentlige pa sadan en
dag, er der ogsa indlagt et tema i
dagens program. Det handler enten
om naturen eller historien omkring
Maribo sgerne. Vi havde derfor la-
vet en aftale med naturvejleder,
Carsten Drejer. | ar skulle vi hgre
lidt spaendende historie om godset
Engestofte, hvor specielt en af
godsfruerne fra nyere tid, er blevet
kendt og aeret for sin deltagelse,
som frihedskeemper under 2. ver-
denskrig. Hun blev taget af tysker-
ne, dgdsdemt og sendt i tysk fange-
lejr, hvor hun dede pga. sygdom.

Maribo Sgerne er ogsa kendt for
sine ynglende havarne, og det er et
betagende syn, at se denne store
fugl komme sveevende igennem

luften, hvilket der normalt er gode
chancer for. Det blev dog ikke den-
ne dag, sa vi matte ngjes med at se
den noget mindre fiskegrn, der kom
svaevende lige hen over vores ho-
veder.

Den varme sommerdag havde efter-
handen gjort et stort indhug i vores
medbragte ngdforsyninger, og da-
merne var begyndt at beklage sig
over deres alt for lille selskabsblae-
re, sa langsomt begyndte vi at sejle
mod dagens andet planlagte mal,
en naturskole i tilknytning til Maribo
Sgerne.

Efter nogle spaendende og muntre
timer pa sgen, og med ngdforsynin-
ger, hvor kun emballagen efterhan-
den var tilbage, samt en besaetning
der efterhanden var blevet noget
hajrastet, vendte skuderne tilbage
mod udgangspunktet. Den megen
sggang kunne nu tydeligt spores i
beseaetningernes gangart da de blev
landfaste, og begav sig mod bad-
laugets lokaler, hvor der var deekket
op med det leekreste ta’ selv bord.
De naeste par timer blev der spist,
skalet og sunget, men da midnat
naermede sig var det efterhanden
tid til at f& sagt peent godnat, og tak
for en herlig dag.

Den gamle vognvagt i Kalundborg
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Kalundborg

Af: Steen Rasmussen

Sa gar sommeren mod sit efterar.
De fleste har faet afviklet deres fe-
rie. Nogle kunne ngjes med solhat
mens andre permanent matte have
regntgj pa. Maske skulle vi have
indfart et minimum antal solskinsda-
ge i ferien. Der star jo i ferieloven, at
den skal have et rekreativt indhold.

| Kalundborg kan vi gleede os over,
at de sidste 3 aspiranter har faet
deres forste attest, tii ME og ABS
(dobbeltdeekker). Vi er nu en styrke
pa 38 mand ved depot Kalundborg.
Med attest in mente, mé vi nu kon-
statere, at kundskaberne i forbindel-
se med de gamle rade ADNS, ADN-
Se og Bn vogne, forkleedt i blat, nu
er en saga blot. De gamle vogne er
nu endelig kert ud pa et sidespor. |
Kalundborg star 10 vogne henstillet.
De skal efter ledelsens udsagn kun
bruges ved kommende Roskilde
festivaler.

Tjenestefordelingen er eendret lidt,
sa vi har fdet Suzan Sand som ftje-
nestefordeler. Det gode samarbejde

med tjenestefordelingen fortsaetter
ueendret, selv om man ude i marken
godt kan meerke lidt forandringer.
Men det er nok sundt med nye
"gjne” en gang imellem.

En pasat brand pa Holbaek Station
farst i juli, i nogle udrangerede Y-
tog fra privatbanen udviklede sig
dramatisk. Vognene var parkeret
teet ved 2 relaehytter pa stationen,
og hytterne udbreendte totalt. Hol-
baek gik helt i sort. Alle signaler og
sporskifter var uden forbindelse til
omverdenen. Sikringsanlaegget for
de to vekselspor mellem Holbeek og
Vippergd gik ogsa ned.

Branden har betydet store aendrin-
ger for depotets arbejdsplaner. |
Holbaek var det efterfalgende kun
muligt at kere igennem spor 3 for
begge kareretninger. Konsekven-
sen var en halvering af produktio-
nen i Kalundborg. Masser af aen-
dringer i turene og pass. k@rsel som
aldrig er set mage.

Toggangen mod Kgbenhavn blev
afviklet ved udkersel pa S1 fra Reg-
strup og Holbeek. | retning mod Ka-
lundborg var det med udrangering
fra Vipperad, forbirangering pa AM
signal og indrangering til Holbaek og
med efterfglgende udrangering fra
Holbaek til Regstrup. Der kunne til
ngds afvikles 1 tog i timen hver vej,
hvor der tidligere ofte holdt 3 DSB
tog og 1 privatbanetog i Holbaek pa
samme tid.

Lokomotivforer Kasper Eliassen Kalundborg, Fejlretter pd elegant og professio-

nel vis ;0)

Her fra den 15. august er der blevet
udlagt nogle baliser og lavet noget
ngdterftigt signalsystem, s& der nu
ogsa kan kgre tog ad 2. hovedspor
fra Vipperagd, men kun ind i spor 2
pa Holbek og retur mod Kgben-
havn. Karslen gennem Holbaek mod
Kalundborg gennem spor 3 kan nu
forega ved ind-, henholdsvis udran-
gering for begge kereretninger. Sel-
ve signalhytterne og isaer deres ind-
hold er et problem. Banedanmark
har ikke lige en station” pa lager.
Det skal bygges op fra bunden og et
forsigtigt sk@n siger det kan tage op
til 6 maneder, inden alt er reetable-
ret.

Da Per Baktoft tiltradte som chef,
slog han pa sin rundtur ogsa et
smut forbi Kalundborg. Vi mangler
iseer ramper for op- og nedstigning
fra lok. Det lovede han at se pa.

Indtil videre er det kun blevet til "at
se”. Der er ikke sket nogle fysiske
&ndringer pa pladsen, sa vi venter
stadig. Hvis der ikke sker noget in-
den vinteren seetter ind, vil det veere
besveerligt at rydde sne pa ad-
gangsvejene, som for nogles ved-
kommende bestar af skeerver.
Tankning af lokomotiver i Belvedere
er ikke godkendt fordi der mangler
ramper for op- og nedstigning, men
forholdene er praecis de samme pa
pladsen i Kalundborg.

Depotet afholder medlemsmgde
den 6. september. Hovedemnerne
er ture og oplaeg til eendring i struk-
turen for turrepreesentanter.

Studieturen ligger nu fast og kun
sma justeringer mangler. Vi flyver
fra Kastrup d. 25. oktober og skal
bo pa Hotel Sussex Garden i Lon-
don. Alan traekker pa sin viden i det
engelske jernbanesystem. En mere
detaljeret “rapport”’, om turen, kom-
mer i naeste nummer.

Depotets arlige motionsdag afvikles
spgndag d. 26. september. Alle til-
knyttet depotet, med familie, kan
deltage. Det foregar som vanligt hos
togfgrerne Susanne og Peter
Mayer, som laegger hus, have og
kakken til festlighederne. De forega-
ende ars arrangementer kan tjekkes
ud pa denne hjemmeside;

www.123hjemmeside.dk/motionsdag

18

Det BIa Blad



- S ——

. ﬂ____;:_T_{:!——!— f_j—i——. N

E

yu X 3

. ] )
Udtjent materiel og gamle fzrgelejer

~ B Y -
z X2 &
|
Bjarne Folsted Jense mdborg og”
S 5rocn Krejlund, Kobenha
=

Pas péf
Hovedspor

Dennis
Andersen  S. Klausen Nielsen Engelsen

Dennis Engelsen imaskfnﬁiinm t\\ ‘ Naeste nummer:
4 MBE 1516 | ] . ; ’
i . Stemningsbilleder fra Nykgbing Falster

Alan John Evans pd tog 5812

Det BIa Blad 19



Skattestop eller skattedrop?

Finansministeriet forventer, at der i 2011 vil veere et hul i statskassen pa 80 milliarder
kr. Der varsles derfor store offentlige besparelser. Mdske der er andre veje end blot
nedskeeringer og besparelser, f.eks. et storre skattegrundlag...

Nedenstaende person/virksomhed har alle en aktie i skattedebatten, men hvem sagde
hvad? Prev om du kan kombinere billederne med de rigtige udsagn. Hvis du far brug for
hjeelp, kan du finde svarene nederst pa side 17
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1. En udenlandsk 2. Prins Henrik
fastfoodkade milie

4. Thor Pedersen 5. Lene Espersen

6. En gsteuropaisk 7. Stephen Kinnock

bygningsarbejder uden
overenskomst

A. What...Tax, ask my wife?

B. SKAT... Merde, hend kend jaj ik...

C. Arbejde bliver beskattet alt for hardt i Danmark. Det er derfor jeg ofte holder ferie...

D. Vi betaler med gleede vores skat... Pa Bahamas!

E. Min skat udregnes i forhold til reglerne om bopeelspligt. Jeg ved bare ikke hvor jeg bor...

F. Vi betaler med gleede vores skat. Man skal yde efter evne og nyde efter behov.

6. Danski chefski sigerski, jegski ik ski skalski betalski skatski, ndrski jegski farski 25
kronski iski timski. Maskeski danski chefski betalski skatski?



