30 Dy

Det Bla Blad

Lokomotivpersonalets Omrddegruppe DSB

=t
! juiirs

i BLY

Lederen

Praecisionsledelse - en ny samarbejdsform
/Endring af grunduddannelsen

Kort nyt

Gruppelederprofil: Uffe Holm, Kobenhavn

6 skarpe til Poul Andersen, Socialdemokratiet
Ny mand i DSBs Bestyrelse: Preben S. Pedersen
Nyt fra lokalgrupperne

Stemningsbilleder fra Aalborg




Det Bla Blad

Udgives af:
Lokomotivpersonalets
Omréadegruppe DSB

Redaktion:

Det Bla Blad

Otto Busses vej 5

2450 Kgbenhavn SV
E-mail: detblaablad@live.dk

Ansvarshavende redaktor:
Preben S. Pedersen

Redaktgr:
Peter Kanstrup

Layout:
Jenik Langsted

Grafisk produktion:
Rounborgs Grafiske Hus
7500 Holstebro

Oplag:
1650 eksemplarer

ISSN 1602-169X

Indhold:

Artikler m.m. er ikke ngdvendigvis udtryk for
redaktionens eller omradegruppens holdning, med
mindre der er gjort opmeerksom pa det.
Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
artikler og laeserbreve pa over en halv side.
Kopiering og gengivelse af bladets indhold méa
kun ske efter aftale med redaktionen.

Deadline:
Indlaeg til naeste nummer indsendes til redaktionen
senest: Sgndaqg den 21. august 2011

Forsidefoto:
Lokomotivfgrer Pernille Skov Nielsen, Aalborg.
Tirsdag den 10. maj 2011

LPO DSB

Lokomotivpersonalets
Omradegruppe DSB
Otto Busses vej 5, 2. sal
2450 Kgbenhavn SV

Formand:
Preben S. Pedersen
TIf.: 2468 7224

Naestformand:
Carsten M. Olesen
TIf.: 2468 7805

Kasserer:
Peter Kanstrup
TIf.: 2468 7327

Bestyrelsesmedlemmer:

Aalborg: Morten S. Kristensen
Esbjerg: Johnny Lyngse
Fredericia: Birger C. Naver
Kalundborg:  Ove F. Hansen

Korsear: Mogens Kleis
Kgbenhavn:  Sgren M. Kristensen
LKI-Gruppen: Jgrn E. Weiss
Nykebing F.:  Anders Bech Pedersen
Naestved: Poul Stevns Nielsen
Odense: Kim I. Kyhn

Struer: Jan B. Danielsen
Tinglev: Errol V. Vestergaard
Aarhus: Hans Schegn Merstrand

2468 5083
2468 7434
2468 8131
2468 7888
2468 7283
2468 8431
2468 7926
2468 5668
2468 7849
2468 7330
2468 7605
2468 7704
2468 8076

2 Det BIa Blad




Lederen

DSB under pres

AE: Preben S. Pedersen

At kalde de seneste maneder I man da kan kalde DB, SJ og Arriva  ning pa 700 mio. kr. i store DSB"
DSB for kaotiske, vil veere en un- private, pa et frit og liberaliseret for tabene i DSB First, skulle vi
derdrivelse af dimensioner. Det, marked. Den storste trussel i den tage meget fejl, hvis ikke det far

som tilbage i marts maned starte-

forbindelse er imidlertid selv sam-

de som noget der — i hvert fald ind-

me politiske system og det lov-

ledningsvis — kunne opfattes som
en politisk motiveret fyring af admi-

grundlag, regelseet, bekendtggrel-
ser, mv. som virksomheden er gi-

nistrerende direktor, Saeren Erik-

sen, har gennem de seneste ma-
neder udviklet sig til konkret trussel

om konkurs | DSB First og en gko-
nomisk hovedpine af betydeligt

omfang i "store DSB”

=

vet. Det nytter altsa ikke noget, at
Transportministeren, i politisk oje-
med, konsekvent gar uden om den
bestyrelse i DSB, har selv har ud-
peget. Ansvaret for DSB’s geren
og laden er bestyrelsens, uanset

Ingen hverken i den'faglige organi?

om det er den administrerende
direkter eller andre i virksomheden

sation, eller i offentligheden gene-

der fejler.

relt, forstar den dag i dag, hvorfor
medarbejderrepraesentanterne . i

DSB bestyrelsen blev holdt ude af
den beslutningsproces, som ledte

| det lys er det positivt, at der nu
gores et helhjertet forseg pa at
indseette en bestyrelsesformand,

frem til Sgren Eriksen afskedigel-

se. Hvis fyringen kun var begrun-
det i ovennaevnte skonomiske mo-

som tilsyneladende har den rette
ballast med. LPO DSB byder Peter
Schiitze velkommen, og haber han

rads, hvorfor blev beslutningen sa
taget og gennemfert af de 6 poli-

— som noget af det forste — evner

at forklare ministeren, at der skal

tisk udpegede bestyrelsesmedlem-

mer alene og sa oven i kebet i for-
bindelse med en audiens hos

Transportministeren?

gores noget ved de hablase regler,
som der i liberalismens hellige
navn forhindrer DSB i at agere rati-
onelt overfor eget datterselskab,

Svaret blafrer i vinden, og LPO

DSB har ingen intentioner om at

kloge sig pa sagens rette sammen-
heeng pa nuveerende tidspunkt. Vi

skal dog nok vide at veere op-
meerksomme pa det videre forlgb,

herunder, at de som ensker sagen
syltet ikke far held hertil.

uanset den manglende gkonomi-
ske redningsplanke ultimativt vil
betyde datterselskabets endeligt,
0g en gevaldig pkonomisk bet til
moderselskabet. For der er vel ik-
ke nogen, hverken i ministeriet,
eller andre steder i det politiske
system, der tror, det fungerer sa-
dan i Arriva, selv om virksomheden
er ejet at det statslige tyske sel-

_meget store konsekvenser, bade |

forhold til medarbejderne og i for

hold til det produkt, DSB kunder
far. Det er ikke mange maneder
siden, at Transportministeren

lante” 300 mio. kr. af DSB til den

slunkne statskasse. Det siger der-
for neesten sig sely, at en udgift

‘som bringer den negative pavirk-

ning af regnskabet pa den gale

side af en mia. kr. vil fa vidtreek-

kende konsekvenser

Set i det lys er det mindre interes-

sant, hvilke begivenheder der
bragte Seren Eriksen til fald, og

‘om transportministeren nu ogsa

havde helt rent mel i posen. LPO
DSB vil gennem hovedsamar-

‘bejdsudvalget i DSB, via vore poli-

tiske kontakter og nu ogsa via den

platform pladsen i DSB bestyrel-

sen er, stile de ubehagelige
spegrgsmal, som desveerre harer

denne sag og dens udlgbere til,

ligesom vi vil gere alt for, at de
skader som allerede er sket, vil

ramme medarbejdere og kunder

sa skansomt, som overhovedet

_muligt.

Vi vil ogsa sege at holde offentlig-

hedens fokus pa sagens rette

sammenheaeng. Der er givetvis dele
af det politiske system, der nu —
hvor DSB viser svaghedstegn -

Pa nuveerende tidspunkt vil LPO

skab DB?

DSB i avrigt meget hellere fokuse-
re pa de enorme udfordringer DSB

og dermed vores medlemmer —
efter en lang arreekke med frem-

Det er i Wrigt ikke de danske skat-
teydere, som ellers anfert i dags-
pressen, som skal betale en sadan

gang — nu pludselig star i.

DSB lider utrolig meget under den

fortsatte politiske indblanding. Der
er en politisk forventning om, at
DSB i savel indland, som udland,

regning — sa havde transportmini-

steren jo nok grebet ind for leengst.
Nej, det er sameend DSB sely, alt-
sa den virksomhed som ikke ma
handle rationelt for at begraense
det gkonomiske tab. Maske er vi

evner at tage konkurrencen op
med de private operatorer, hvis

meget sortseende i LPO DSB,
men hvis der virkelig ender en reg-

gjner en mulighed for at opsplitte

og / eller videreseelge virksomhe-

den, eller for den sags skyld acce-
lerere udliciteringsprocessen. LPO

'DSB vil arbejde stenhardt imod en

sadan udvikling, ikke kun fordi det
vil veere urimeligt at lade enkelt
personers beslutninger ligge hele
virksomheden til last, men ogsa
fordi DSB kun overlever og vokser
sig steerk, i Danmark og i udlandet,
hvis virksomheden forbliver sam-

let.
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'!er|gt|gelse:

artiklen "Radighed uden hvilevee-
relse” i Det Bla Blad nr. 1/2011
(side 5 nederst) fremgik det at,
citat:

"Medarbejdere som har radigheds-
tieneste pa arbejdsstedet i tids-
rummet 21-05 (arbejdsmiljglovens
definition pa natarbejde) skal tilde-
les et hvileveerelse”, citat slut.
Tildeling af hvileveerelse ved nat-
arbejde er god nok, tidspunktet er
imidlertid forkert. Det korrekie tids-
rum er: 22-05.

Det Bla Blads redaktion bekla
fejlen.
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Nekrolog

Det er med sorg at Iokalgrupe Gert gjorde aldrig det store vaesen

Nykgbing F. mandag den 2. maj
2011 modtog meddelelse om loko-
motivfgrer Gert Hansensaltfor
tidlige dgd. Gert havde gennem en
periode kaempet mod kreeft i lun-
gerne, og i en alder af kun 57 ar
kunne Gerts krop ikke mere.

Gert var uddannet smed pa Red-
byhavn Motor og Maskinveerksted,
og kom til DSB den 1. november
1979. Hans store fritidsinteresse
igennem mange ar, da han boede
i Frejlev, var hans have og dyrk-
ning af grensager og frugter, hvil-
ket mange har nydt godt af. Sene-
re flyttede han fra Frejlev til Toreby
hvor Gert og Ingrid fik den sidste
tid sammen.

afr sig, men han formaede alligevel
altid at bidrage med kommentarer
ogibemeerkninger som, hvis stem-
ningen var lidt trykket, gjorde, at
man ikke kunne lade veere med at
treekke pa smilebandet.

Gennem alle arene pa depotet var
Gert en meget vellidt person. Re-
spekteret for sin faglige viden, sit
engagement og med sin egen dej-
lige underfundige humor, vil han
blive savnet pa depotet.

Her hen i mod slutningen var Gert
yderst afklaret med sin situation,
og derfor gar vores tanker nu ogsa
til Gerts efterladte.

FEret veeret Gerts minde.

B

Gert Hansen
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Kalundborg

Af: Steen Rasmussen

Nu er skoven blevet gren, og vi er
ogsé blevet lidt grgnnere i Kalund-
borg. Vi har i hvert fald afsluttet kur-
sus i Green Speed.

| skrivende stund er vi ved at f& in-
stalleret SMUTO anleeg. De fleste
ramper pa pladsen er taget ned, og
der er nedgravet kabelkasser. Ny
rampe er etableret ved spor 106,
men mangler endnu at f& monteret
fremmednetstandere. Hvis alt gar
efter planen vil hele ombygningen af
pladsen, med SMUTO anlaeg, frem-
mednetstandere og ramper i fulde
leengder ved alle opstillingssporene

og forsyningsanleeg veere afsluttet
ved udgangen af uge 28, og bygge-
mgderne giver p.t. ikke anledning til
at tro andet.

Alle har veeret pa kursus i omstil-
lingsanleeg (SMUTO) pa Qsterport.
Det varer en halv dag. Den reste-
rende del af dagen blev brugt pa
"brush up” pa MF. Sidstneevnte har
veeret et stort gnske i flere ar, og
hilses derfor med tilfredshed.

Klargering har faet ny strukturorga-
nisation parallelt med Fremfaring.
Lokalt er der ogsa omstruktureret,
forstaet pa den made, at den stati-
onsbetjent, der tidligere var der i
dagtimerne, er sparet vaek. Det har
givet nogle problemer i forhold til
lokomotivpersonalets arbejdsplaner,
da den manglende stationsbetjent
har bevirket, at lokomotivfarere har
veeret sat op som rangerledere pa
pladsen. Man kan vist rolig pasta, at
kommunikationen mellem Fremfg-
ring og Klargering kunne have vee-
ret pa et hgjere niveau.

Vi har en hgj rettidighed ud af Ka-
lundborg, men nar vi er ved Roskil-
des indkarselssignal, er der bestemt
ikke noget at prale af, da vi forsin-
kes af flere hastighedsnedsaettelser
pa straekningen. Nogle La er ophee-
vet, for straks at blive erstattet med
nye. Den veerste, vi keemper med
lige nu, er mellem Hvalsg og Lejre.
Den er pa 40 km/t midt mellem stati-
onerne og ligger pa et sted, hvor
togene normalt kerer med straek-
ningshastighed. Det lider krydsnin-
gerne i Hvalsg, og dermed regulari-
teten, under. Det gar det jo sa heller
ikke bedre, at Holbaek endnu ikke er
blevet reetableret efter branden i
relaehytterne sidste sommer. Alle
tog skal fortsat ind- og udrangeres.
Fra indviede kilder forlyder det, at
releehytterne farst bliver genetable-
ret et stykke inde i 2012.

Til sidst studietur 2011: Vi arbejder
fortsat pa en tur til Hamburg i dage-
ne 10. til 14. oktober.

Alle gnskes en god sommerferie.

U (3
Odense
Af: Lars Vilstrup Olsen

Nu er kollegerne i Odense godt i
gang med at afholde deres velfor-
tiente sommerferie. Sa skal man
rigtig slappe af og veere sammen
med familien, uden at skulle taenke
pa den digitale rygseek og kerepla-
ner.

Pa det seneste har der ellers veeret
nok at se til pa vores arbejdssedler,
og der gar ikke en dag uden korri-
geringen har haft en finger med i

spillet. Nogle gange skal man virke-
lig kikke godt efter for at kunne kon-
statere, hvad der egentlig er, der
skal ske. Det er ikke altid "lige til”.
Man ma ogsa sige, at vores virk-
somhed har veeret i stormvejr siden
det seneste nummer af Det Bla
Blad. Sgren Eriksen blev fyret, men
hvem har vidst hvad? Og hvem har
ansvaret? Trods alle rokeringerne i
toppen, er det lykkes for alle andre
at passe deres job. Tankeveekken-
de at togene kommer ud at kere,
selv om vi ikke ved, hvem der er
direktgr, og hvor leenge.

Der er ogsa lokalt sket en aendring i
ledelsen i Odense. Olav Skjold er
blevet konstitueret regionschef for
Region Vest, da vores tidligere regi-
onschef, Hans Jakob sagde ja til
nye udfordringer som 1C4 driftschef.
| gjeblikket ved vi ikke om vi far en
ny gruppeleder eller om Henning S.

Christiansen og Morten T. Nielsen
deler de kolleger, som hgrte til
Olavs gruppe, op mellem sig.

Vedrgrende IC4 er det snart sveert
at folge med i, hvad der skal ske.
Far vi de manglende szet, eller ng-
jes vi med dem, vi har? Og hvor
skal de kare henne? Der gar rygter
om, at de skal kere pa Svendborg-
banen. Men andre rygter taler om,
at de skal seettes ind pa Nordvest-
banen til Kalundborg. Og hvad er
status pa IC2? Er der nogen der
ved noget? Det kunne maske vaere
et oplaeg til programmet "Sporlgs™?

Her i Odense har vi 3 lokomotivfare-
re (K), som har sagt ja til at veere
testfgrere pa IC2, maske de vil vee-
re behjeelpelig med at lede?

Til sidst vil jeg onske alle kolleger
en rigtig god sommerferie.

Det BIa Blad
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Esbjerg

Af: Johnny Lyngsp

Siden sidste udgave af bladet har
der veeret afholdt ferievalg til vinter-
halvaret 2011/2012. Ferievalget,
som blev afholdt i uge 19, forlgb
uden de store problemer, og jeg vil
tro, at mange har faet en god ferie.

Arbejde pé straekning 29

Nu hvor sommeren star for deren
skal man igen til at renovere spor
og broer pa streekning 29. Jeg vil
herunder prgve at beskrive, hvad
der skal ske.

Etape 1. | perioden lgrdag den 25.
juni kl. 02.00 til mandag den 11. juli
kl. 02.00 er begge spor mellem Es-
bjerg og Holsted speerret. Under
denne del af reparationsarbejdet er
alle afgange mellem Esbjerg og
Holsted erstattet med busser. Der
vil veere opstillet en pavillon indret-
tet til afholdelse af pauser i den @st-
lige ende af stationsbygningen i
Holsted. 36XX-tog aflyses mellem
Esbjerg og Kolding, dog karer toge-
ne 3602, 3605, 3613 og 3692 mel-
lem Holsted og Fredericia.

Herudover kan der forekomme min-
dre tilpasninger.

Etape 2. Om natten den 11. juli flyt-
tes pavillonen til Bramming, hvor
den opstilles i den gstlige ende af
stationen. Fra mandag den 11. juli
kl. 02.00 til torsdag den 4. august er
1. hovedspor mellem Esbjerg og
Bramming speerret. DSB kgrer alle
tog mellem Bramming og Esbjerg,
og betjener derfor Tjaereborg. Der
vil veere en La 40 km/t over en
straekning pa 3,4 km omkring Tjae-
reborg. 36XX-tog aflyses mellem
Esbjerg og Kolding, dog gennemfg-
res 3602, 3605, 3613 og 3692 til og
fra Esbjerg. Som princip gennemfg-
res 33XX-systemet til Esbjerg i den-
ne periode, (pa neer 3368). Nogle fa
IC tog kommer ogsa igennem, ho-
vedparten (ca. 10) vender dog i
Bramming.

Etape 3. Etapen er bortfaldet.

Etape 4. | perioden torsdag den 4.
august kl. 20.00 til mandag den 8.
august kl. 03.00 er begge spor mel-
lem Vejen og Lunderskov, samt
Lunderskov spor 1, speerret. DSB
karer alle tog mellem Bramming og
Esbjerg, og betjener derfor Tjeere-
borg. Der kgrer i disse 78 timer et
seerligt system mellem Esbjerg
og Vejen, som standser ved alle
stationer. Togsystemet karer i -
times drift i tidsrummet fra ca. kl.
06.00-23.00. Dette tog system har i
Vejen forbindelse til / fra busser, og

vil kgre efter en tilrettet plan. | Kol-
ding vender 8XX-togene fra Kgben-
havn i spor 3 til 8XX mod Kgben-
havn (vendetid 50 min), og 33XX-
togene fra Aarhus vender i spor 2 til
33XX tilbage mod Aarhus (vendetid
9 min).

Etape 5. | perioden mandag den 8.
august kl. 03.00 til mandag den 15.
august kl. 03.00. Hgjre spor fra Lun-
derskov til Vejen er speerret. DSB
kgrer alle tog mellem Bramming og
Esbjerg, og betjener derfor Tjeere-
borg og en seaerlig kareplan for den-
ne periode er under udarbejdelse.
36XX-tog aflyses mellem Esbjerg
og Kolding, dog forventes 3602,
3605, 3613 og 3692 gennemfart til
og fra Esbjerg.

Etape 6. | perioden mandag den 15.
august kl. 03.00 til mandag den 22.
august kl. 02.00. Arriva straekningen
Bramming-Tegnder speerret. DSB
kerer alle tog mellem Bramming og
Esbjerg, og betjener derfor Tjeere-
borg. 29xx, 33xx-tog, og 36xx-tog
far derfor standsning i Tjeereborg,
og omlaegges til at afga 3 minutter
for normal afgangstid fra Esbjerg,
henholdsvis ankomme 3 minutter
senere end normal ankomsttid i Es-
bjerg.

Saledes kleedt pa til de store spor-
ombygningsudfordringer, gnsker
Lokalgruppe Esbjerg vore kolleger
over det ganske land en god som-
mer.

Det Bla Blad - dit blad, mit blad, vores blad

Arhus

Af: Hans Schon Merstrand

Her i skrivende stund (sidst i maj),
kan man godt blive lidt nervas for,
om der er helt styr pa en ellers ret
simpel opgave, nemlig overtagel-
sen/samdriften af Grenabanen og
Odderbanen. Simpel set i forhold il
den lange erfaring DSB har med
jernbanedrift.  Det der bekymrer
mest her i Aarhus er, at der ikke er

meldt noget ud til beragrte medarbej-
dere her bare syv maneder for
driftsstart. Den drivende kraft, hvis
samkgringen skal veere en succes,
er medarbejderne. Vi her i Aarhus,
der kan huske tilbage til dengang
Arriva overtog trafikken pa i Midtjyl-
land (Aarhus — Herning / Aarhus —
Struer) erindrer, at bergrte medar-
bejdere pa samme tidspunkt, var
bedre informeret end tilfeeldet er
denne gang, hvor det endda er vo-
res eget moderselskab, som er den
"nye” operatar. Det giver anledning
til bekymring og utryghed.

Hvis processen fra start skulle have
veeret en sikker succes, sa burde
der have veeret afholdt medarbej-
dermgder omkring samkgringen, sa
bergrte medarbejdere havde haft

den forngdne tid til at overveje situ-
ationen og "afklare hjemmefronten”.
De medarbejdere, som ognsker at
komme med over i DSB Aarhus
Neerbane A/S, fra start, kunne sa
have haft indflydelse pa udarbejdel-
se af turplaner K12. Endvidere hav-
de det nok veeret smart af DSB Aar-
hus Naerbane A/S, at inddrage med-
arbejderne i den praktiske planlaeg-
ning med relation til lokomotivperso-
nalet, herunder ikke mindst den fysi-
ske placering af medarbejdere, da
det ikke er helt ligegyldigt, om man
skal mgde i Odder, Aarhus eller et
helt tredje sted.

Hvis ikke der er fundet en afklaring
nar du sidst i juni sidder med dette
nummer af Det Bla Blad i handen,
sa har vi maske et stort problem.
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Vores lokale oplysningsudvalg har
gjort det igen. Udvalget har, i sam-
arbejde med den lokale ledelse i
Aarhus, lavet en kanon studietur til
Hamborg, som vi er mange, der har
nydt godt af. Her fra lokalredaktio-
nen skal der lyde et stort "godt gaet
endnu en gang”.

P4 farstedagen, pa vej til Hamborg
gjorde vi stop ved Rendsburg, hvor
vi spiste ved en bevaertning, som 1a
under den kendte jernbanebro, som
pa spektakulaer vis ferer banen hgijt
op over Kielerkanalen. Bevaertnin-
gen var med masser af tysk musik
og diverse nationalmelodier, hver
gang et skib sejlede forbi i kanalen,
lige uden for beveertningen. Og da
det var jernbanefolk pa togtur, sa
valgte vi, under kyndig og myndig

kommando, at tage en stor omvej
med toget — bare lige for turens
skyld.

Pa turens anden dag var der virk-
somhedsbesgg pa Airbus (flyfabrik),
som var et ret imponerende foreta-
gende. Maske en unavngiven itali-
ensk togfabrik kunne laere lidt her.
Et Airbus fly indeholder i gennem-
snit en halv million popnitter, skro-
get er ikke tykkere end fem millime-
ter pa det tykkeste stede (og to milli-
meter de gvrige steder), og belast-
ningen pa deektrykket er sterst ved
start, og ikke ved landing. Alt sam-
men imponerende, men mere be-
meerkelsesveerdigt var det maske,
at der pa flyfabrikken ikke var ret
mange ldre medarbejdere i selve
produktionen. Det viste sig, at arsa-

gen hertil var Airbus’ fremragende
seniorpolitik, som far seniorpolitik-
ken i DSB til at blegne lidt ved siden
af. Den ma vi i LPO Arhus sé& tage
med DSB ved naeste overenskomst.

Pa tredjedagen, var der et lille
“frikvarter”, hvor der var mulighed
for lidt kulturelt besigtigelse, inden
turen gik hjem til Aarhus. Alle kom
med hjem denne gang, inklusiv de-
res bagage og pas. Eneste problem
var pladserne i toget fra Fredericia
til Aarhus, da det var i en stillekupe
(hvad en enkelt ikke lige bemaerke-
de).

Alle havde en rigtig god tur — sa
endnu en gang tak til vores oplys-
ningsudvalg i Aarhus, og tak for
hjemmebrygget ol pa turen til Ham-
borg.

Af: Lars Rolving Jensen

Der tales s& meget om sikkerhed,
tryghed og omsorg for andre men-
nesker.

Al den tale omseetter DSB sa til be-
grebet "enmandsbetjening”. Jeg ved
godt, at riget fattes penge, og at den
overste ledelse givet har den opfat-
telse, at "enmandsbetjening” blot er
et instrument til at formindske star-
relsen pa de ragde tal pa bundlinjen,
men at vores politikere ikke kan se
den potentielle fare for liv og farlig-
hed blandt vores passagerer, det
undrer mig. Snart skal togene pa
Aalborg Neerbane vaere enmands-
betjente, og selv om jeg stoler pa
mine kollegers evne til at overholde
regler og bestemmelser, og deres
evne til passe pa vores passagerer,
vil der kunne opsta situationer, hvor
en fra togpersonalet ved sin tilste-
deveerelse vil kunne gribe ind gje-
blikkeligt, hvorimod lokomotivfare-
ren altid forst skal bringe toget til
standsning, forteelle FC hvor toget
er standset, &bne deren til passa-
gerafdelingen og ferst nu erfare
hvad problemet er.

Togpersonalet har tryghedsbeman-
ding pa udsatte straekninger pa ud-
satte tidspunkter, men hvor er loko-
motivfarerens tryghed? Vi kan fra
nu af ikke paregne hjeelp, hvis vi far
et ildebefindende, hvis der opstar
sygdom blandt passagerne eller ved
direkte vold. Vi har ikke engang en
flugtmulighed pa litra MR. Er det
tryghed? Hvem husker ikke den
forfeerdelige ulykke ved Soderup,
hvor en lokomotivfgrer (K) kom al-
vorligt til skade og eleven mistede
livet. Jeg ter naesten ikke taenke pa,
hvorledes udfaldet havde veeret,
hvis toget havde veeret enmandsbe-
tient. Hvem skulle sa vaere kommet
kgreleereren til undsaetning, have
evakueret toget, osv.

Selv om DSB skal spare, vil jeg me-
get steerkt opfordre til, at man ikke
sparer pa de kundevendte funktio-
ner eller pa funktioner som er med
til at bevare et ordentligt arbejdsmil-
jo for virksomhedens ansatte. Skul-
le man mangle besparelsesforslag,
kunne man henvende sig til de an-
satte som dagen lang har fingeren
pa pulsen.

Hvad med at vinke farvel til veerdi-
dage, We Move You med mere.

Visse ledelsesmeessige beslutnin-
ger i DSB far mig til at teenke pa
historien om det lille landbrug, hvor
der en dag bliver banket pa deren.
En lille dreng abner, og en mand
sperger: "Ma jeg tale med din far?”
Drengen svarer: "Han er blevet kart
over af en traktor’. Manden: "Det

var dog forfeerdeligt, ma jeg sa tale
med din mor?”. Drengen svarer:
"Hun er ogsa blevet kart over af en
traktor”. Sa sperger manden: "Har
du sa nogle sgskende, som jeg ma
tale med?”. Drengen: "De er ogsa
blevet kert over af en traktor”. Man-
den: "Stakkels lille dig, hvad ger du
sa nu?”. Drengen: "Jeg fortseetter
med at kgre traktor!”

Med denne lille historie om refleksi-
on, eller mangel pa samme, gnskes
alle i Aalborg og over det ganske
land, en god sommer.

borg

Pernille Skov Nielsen, Aalt
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Fredericia
Af: Palle Dahl

Lokalgruppe Fredericia havde i laen-
gere tid gaet og spekuleret pa, hvad
man kunne lave for sine medlem-
mer, hvis de skulle opleve noget
sammen i deres fritid. Mange emner
var inde og vende, men en tur til
hovedstaden, hvor man kunne ople-
ve "borgen” var nok det, som kunne
traekke flest deltagere. Derfor blev
det besluttet at arrangere en tur til
Christiansborg, hvor der ville veere
en rundvisning og mulighed for at
overveere et mgde i salen.

Vi fik en aftale i stand med Poul
Andersen, (S), som sidder i det tra-
fikpolitiske udvalg. At valget faldt pa
en socialdemokrat skyldes ikke
(kun) et gnske om at vaere partisk,
men mere den omstaendighed, at
Poul har i sin tid staet i lsere sam-
men med lokalgruppens tidligere
naestformand, Johnny Petersen. Det
tog ikke lang tid, fer alle 30 udbudte
pladser var besat. Antallet matte
begrenses, sa Poul bade kunne
forestd rundvisningen og besvare
spergsmal fra deltagerne.

Onsdag d.13.april tog vi af sted fra
Fredericia med tog 108. Stemnin-
gen pa perronen var, sa man skulle
tro, at det var en skoleklasse, der
skulle pa lejrskole. Vel placeret pa

de reserverede saeder, blev der ser-
veret kaffe og rundstykker samt en
lille basse, og til dessert en lille
skarp, jo der var hygge i toget den
morgen. Ved ankomst til Kgben-
havn skulle vi have dagens motion.
Vi gik i samlet flok til Christiansborg,
i regnvejr, men det gdelagde nu
ikke humgret. Vi skulle veere pa
Christiansborg kl.10, hvor alle mand
skulle igennem et sikkerhedscheck,
inden vi kunne komme ind pa
"borgen”. Alle bestod det obligatori-
ske check og Poul Andersen stod
klar, da vi var kommet igennem
check ind.

Mange af os havde kun set det hele
i TV, sa pludselig selv at sta der, var
underligt. Se, det er MF dit og MF
dat, og der er minister for det ene
og det andet, jo det vat sjovt at se
dem i virkeligheden. Nar vi ser Chri-
stiansborg i TV, ser vi kun en meget
lille del af "borgen”, man er slet ikke
klar over, hvad der skjuler sig bag
de mange dgre. Uanset hvilket rum
vi kom ind i, var der store og sma
malerier, som alle havde en historie
bag sig, og der var Poul en kanon
fortzeller. Alle de ar, hvor han har
haft sin gang pa Christiansborg, har
sat sit praeg, der var ikke den histo-
rie, som han ikke kendte. Bedre
mand til rundvisningen kunne vi ikke
fa.

Ved middagstid var der reserveret
bord til alle i Snapstinget. Man skul-
le jo spise det rigtige sted, nar nu vi
var i Folketinget. Maden var en op-
levelse, og man kan godt forsta, at
nogle politikere far en lille topmave,
hvis de spiser jeevnligt i Snapstin-
get. Efter frokosten havde Poul re-
serveret plads i Folketingssalen,

hvor vi skulle overveere en debat.
Der blev stillet skarpe spgrgsmal til
ministeren, men det var ikke den
mest ophidsende dialog. Det var
dog interessant at opleve, hvordan
det hele foregik i virkeligheden.

Sa var tiden kommet til, at folk skul-
le opleve lidt pa egen hand. Vi tak-
kede pzent af med Poul Andersen,
og derefter gik vi hver iszer pa tur
rundt i Kebenhavn. Nogle tog pa
kanalrundfart, andre pa shopping.
Flere var blevet lidt terstige efter al
den snak, sa et besgg i Nyhavn
kom ogsd pa tale. KIl. 17 blev vi
samlet igen for at indtage en laekker
buffet, med utallige retter, pa en
hyggelig restaurant i det indre Kg-
benhavn, og jeg kan vist roligt sige,
at alle blev meette. Til dessert kunne
man kgbe en irsk kaffe til rabatpris
(dobbelt til enkelt pris), sa der blev
skyllet adskillige ned.

Pa vej hjem tog vi lyntoget kl. 19.50.
Turen gik stille og roligt. Alle var ved
at veere breendt ud, sa det var de
sidste krampetreekninger folk brugte
pa turen hjemad.

Vel hjemme igen fik vi sagt farvel til
hinanden, og alle var enige om at
turen havde veeret hyggelig og en
stor oplevelse.

N
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Naestved

Af: Jan Sejr Lundstrom

Selv om det forlyder, at vi alligevel
ikke skal kgre enmandsbetjent pa
Lille Syd i denne omgang, er situati-

onen stadig uvis. En eventuel en-
mandsbetjening vil f& stor indflydel-
se pa vores arbejde, og uvisheden
slar skar i arbejdsglaeden. Den uvis-
se situation rammer specielt togper-
sonalet her i Naestved. Det er natur-
ligvis fint nok, at DSB forteeller om
deres planer, men det er ikke i or-
den at holde medarbejdere hen i det
uvisse i sa lang tid. To togferere er
frivilligt flyttet til Kebenhavn H, sa
nu mangler der togpersonale i
Neestved. Togpersonale fra Kgben-
havn bliver derfor sendt herned for
at kere pa Lille Syd. Det ager om-
kostninger for DSB, og typisk kan

de ikke daekke en hel tjeneste.

Det er planen, at Lille Syd fra 2017
skal veere den forste danske straek-
ning uden for S-banen med
ERTMS, men faktisk var der snig-
premiere pa ERTMS pa et par
hundrede meter langt havnespor i
Kage to dage i starten af april ma-
ned. Det var Alstom, der praesente-
rede ERTMS niveau 2 for indbudte
geester fra de skandinaviske lande.
Alstom havde medbragt et diesello-
komotiv fra Holland, og radiosigna-
lerne kom fra Alstoms belgiske kon-
trolcenter i Charleroi. Man opererer
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med tre niveauer i ERTMS, hvor
niveau 1 neermest svarer til det ek-
sisterende ATC system. Pa i niveau
2, som er det niveau, der er valgt i
Danmark, er banestykket stadig
opdelt i et antal blokke med sporiso-
lationer eller akselteellere, men sig-
nalerne er pillet ned, og ERTMS
modtager information om de foran-
liggende blokafsnit via GSM-R radi-
oen. Niveau 3 er endnu ikke er ope-
rationelt, bl.a. fordi det kreever, at
toget "har tjek pa sig selv”, dvs. med
sikkerhed “ved”, at toget ikke er
spraengt. Niveau 3 er derfor umid-
delbart nok mest relevant for metro-
er og lignende, hvor man kgrer med
tog, der kun bestar af en enhed.

Der er omtrent lige s& mange me-
ninger om, hvad der er den bedste
karsel, som der er lokomotivfgrere.
Man hgrer jeevnligt lokomotivfarere
pa depotet i Naestved, der efterlyser
mere varieret kgrsel. Nu kan man jo
lave statistik pA mange mader, men
hvis man tager antallet af karte dob-
beltture, foregar godt 60 procent af
vores kgrsel pa Lille Syd i K11. |
KO7 var det tilsvarende tal 54 pro-
cent. | en samlet tur cyklus for alle
fire ture i Naestved er antallet af da-
ge, hvor vi kun karer pa Lille Syd,

steget fra 39 til 52 procent, og en
enkelt tur er helt oppe pa 60 pro-
cent. | samme periode har vi mistet
en tredjedel af vores ture til Kgben-
havn.

| lgbet af det neeste ars tid kan op til
syv af vore kolleger veere pa vej pa
pension. Da der desveerre i gjeblik-
ket ikke star nogen pa venteliste for
at komme til vores lille hyggelige
depot i Neestved, synes vi, at de,
der bare har en lille smule lyst til at
flytte depot, skal kontakte os og
hgre mere om arbejdet her i Naest-
ved.

| forbindelse med etablering af en
fiernvarmeledning til sygehuset i
Naestved har havn og kommune
onsket at fijerne havnebanen i
Neestved, og tirsdag den 29. marts
underskrev Transportminister Hans
Christian Schmidt et brev, der tilla-
der Naestved kommune at fijerne
havnesporet. Det er trist at se det
kapilleere spornet forsvinde lidt efter
lidt. Transitgodset boomer. Men
hvad med indenrigs gods og eks-
port / import. Hvis havnebaner, pri-
vate sidespor og stationernes ran-
ger- og leessespor nedleegges,
hvordan skal godset s& komme til /

g ? I U !
ontgolcenteret i Cl a' IIe i

fra modtagere og afsendere? | Sve-
rige er jernbanegods gkonomisk
attraktivt helt ned til afstande pa 100
km, men i Danmark fiernes den in-
frastruktur, der er nedvendig for
national godstransport pa skinner.
Og sa sker alt dette paradoksalt nok
nogenlunde samtidig med, at EU
kommissionen udsender deres hvid-
bog om, hvordan transportsektoren
kan leve op til kravene om at friggre
sig fra fossile braendstoffer. Men de
der bestemmer nede pa havnen har
julelys i gjnene med udsigten til, at
der maske kan komme modulvogn-
tog (jeg kalder dem nu monster-
trucks) til havnen i Naestved. Det
kan godt veere, det hedder et mo-
dulvogntogq, men det skaber ingen
DJ arbejdspladser, og for bade miljg
og trafiksikkerhed er det ren derou-
te!

)
Kgbenhavn

Af: Soren Max Kristensen

| perioden fra den 14. maj til den 18.
maj, afholdt vi i Lokalgruppe Kaben-
havn vores arlige studietur. Turen
gik i ar til Dresden. Vi havde 40
pladser. Vores ture er nu sa popu-
leere, at det desveerre ikke var alle
interesserede, der kunne komme
med, da vi ikke kunne skaffe flere
veerelser pa hotellet.

Vi madtes pa Kebenhavn H og tog
toget til Hamburg kl. 9.44. Fra Ham-
burg tog vi til Dresden over Leipzig
med ankomst kl. 19.42. Turen be-
stod af flere arrangementer. Vi sa
det tekniske museum i Dresden,
brugte en dag pa Elben med en

hjuldamper, og var ude at kgre med
damptog pa en smalsporsbane til
Radeburg. Ud over disse begiven-
heder var der mulighed for at se et
DDR museum, og mulighed for at
bes@ge den genopbyggede Frauen-
kirche i Dresden. Aftensmaden blev
indtaget pa et Brauhaus, som i vir-
keligheden var et lille slot, med en
fantastisk udsigt over Elben og
Dresden Altstadt. Der var desuden
flere, der benyttede sig af Dresdens
natteliv og af tyskernes fantastiske
evne til at producere velsmagende
saft fra diverse kornsorter.

Der skal lyde en stor tak fra alle
kollegerne, til vores rejseleder Erik
P. og til de to gruppeledere fra Kg-
benhavn, som deltog. Alle var med-
virkende til, at vi fik en bade leererig
og forngjelig tur, og vi er allerede i
gang med at fa idéer til studieturen i
2012. Forslag modtages gerne,
men ture i Tyskland foretreekkes, da
vores rejseleder kan den tyske kg-
replan udenad. Hermed har | alle
faet forklaringen pa, hvorfor Erik P.
bruger starrelse 68 i kasket.

| skrivende stund er der en del pole-
mik i pressen vedrgrende DSB First
og den darlige gkonomi i DSB. Fle-
re chefer er blevet bedt om at pakke
deres gode tgj og forlade virksom-
heden. Mere kommer maske frem
efterhanden som de forskellige rap-
porter afdeekker skandalen.
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Lokalgruppe Kgbenhavn har i den
forbindelse udarbejdet en intern
rapport, for at fa et overblik over
vores handlinger siden sommeren
2007. Rapporten omhandler ca. 85
punkter. Efter vores bedste overbe-
visning er der ikke foregaet noget
forkert eller suspekt fra hverken
lokalgruppens eller LPO DSBs side.

En anden varm kartoffel er afgangs-
proceduren i DSB First. Som skre-
vet i Lokalnyt 4/2010 har Lokalgrup-
pe Kgbenhavn forespurgt DSB
Fremfgring, om de finder det for-
svarligt, at deres medarbejdere nu
har to forskellige afgangsprocedu-

rer. Ifelge Fremfaringen er der intet
problem, da DSB Sikkerhed har
udarbejdet en risikovurdering, som
beskriver, at alt er vel. Der er tilsy-
neladende kun risiko for uheld, nar
vi fremfarer DSB tog.

Vi har gentagne gange bedt ledel-
sen i Fremfgring om at fa den nye
risikovurdering udleveret. Det har
Fremfagringen gentagne gange lo-
vet, men i skrivende stund (ultimo
maj), har vi intet modtaget. Det lig-
ger Lokalgruppe Kgbenhavn fjernt
at beskylde Fremfgringens ledelse
for ikke at tale sandt. Selvfalgelig
findes der en risikovurdering fra

DSB Sikkerhed, nar DSB Fremfga-
ring siger det. Der ma derfor vaere
andre tungtvejende grunde til, at
den faglige organisation tilsynela-
dende ikke ma se denne vurdering.

Hvilke grunde det kan veere, har vi i
lokalgruppen ikke fantasi til at fore-
stille os. Men maske der kommer
noget frem, nar Trafikstyrelsen afle-
verer en redeggrelse om DSB Firsts
afgangsprocedure, og de uheld der
helt forventeligt har veeret, til Trans-
portministeren. En redeggrelse der
rettelig ogséd burde omhandle DSBs
geren og laden, eller mangel pa
samme, i denne sag.

Af: Anders Bech Pedersen

| sidste nummer kom jeg til at skri-
ve, at Gert Jacobsen havde 40 ars
jubileeum. Det er egentlig meget
godt klaret, at jeg ved det, da vi ikke
har nogen ved depotet med det
navn. Det var selvfglgelig Leif Ger-
ner Jacobsen, der havde 40 ars
jubileeum. Vi havde dog en anden
kollega ved navn Gert, nemlig Gert
Hansen. Desvaerre er Gert ikke
leengere i blandt os og pa side 7 i

dette blad kan du laese nekrologen
om Gert Hansen.

Onsdag d. 18. maj kom de sidste
igennem Greenspeed uddannelsen.
Sa ma vi se, hvordan det kommer til
at Igbe af stablen, nar det pa et tids-
punkt kommer i drift. EVAK og den
tilhgrende efteruddannelse er vi
ogsa godt i gang med. Undertegne-
de har veeret af sted, og jeg ma si-
ge, at uddannelsen pa Brandskolen
i Korsgr er ganske udmeerket. Selv-
felgelig vil der altid veere nogle, som
evner at fokusere pa det, som ikke
er optimalt, men i forhold til hvad
der tidligere har veeret, sé er denne
nye del af vores efteruddannelse
meget bedre.

Herfra skal der i hvert fald lyde en
stor ros til Martin, vores underviser,
som pa en frisk og serigs made for-
midlede budskabet, om bade de
vigtige og de farlige elementer ved
bade brand og farstehjeelp. Man er i
hvert fald ikke i tvivl om, at Martin
"braender” for sit job.

Per Heinesen og jeg var til LPO
Temadag pa Otto Busses Vej, vedr.
det nye elektroniske feriesystem. En
dag som vi havde set meget frem til.
Vi blev dog noget skuffede over at
erfare, at man “kun” er pa stadie 1.
Det betyder, at man skal afprave
systemet i Struer, og nar det sa vir-
ker, bliver det bredt ud til de andre
depoter. Men netop i disse tider,
kan man jo frygte sadanne projek-
ters videre eksistens. Sa indtil vide-
re haber vi alle pa det bedste.

Omkring vores sociale arrangemen-
ter hen over aret, vil Svend Erik
(Sveske) Rasmussen nu berette:

Hermed lidt om de sociale arrange-
menter, vi arbejder med og forven-
ter at kunne gennemfare i 2011.
Nar disse linjer leeses er det lune
forarsvejr forhabentlig blevet aflgst
af varmt og behageligt sommervejr.
Vi haber i hvert fald, at det bliver
tilfeeldet d. 4. juni, hvor vi sammen
med stationspersonalet afvikler
arets fgrste arrangement, en cykel-
tur ud i det bla, hvor hele familien
har mulighed for at deltage. Dagens
hgjdepunkt bliver spisning pa god-
set Krenkerup, som ligeledes er
landsdelens sidste tilbageveerende
bryggeri. Her bliver der rundvisning
0g smagspraver.

Neeste arrangement er ogsa fast-
lagt, den arlige sg@-tur pa Maribo
sgerne, som er et sensommer ar-
rangement, der lgber af stablen den
13. august.

Sa arbejdes der pa et efterarsarran-
gement, som efter al sandsynlighed
afholdes i slutningen af oktober. Det
er i skrivende stund med et vist for-
behold, men hvis ellers alt flasker
sig, bliver det et 2 dages arrange-
ment til Hamburg med bessg pa
klargeringsveerkstedet for BR 605 i
Langenfelde. Vi haber samtidig at
kunne booke et besgg pa Airbus
fabrikkerne som har en stor afdeling
i Hamborg. Og s& kan vi da heller
ikke udelukke et firmabesag lokalt,
eller en tur i teateret kan blive aktu-
elt. Overfladigt er det nok at neevne
arets julefrokoster.

Lokomotivpersonalet i Nykabing F
gnsker alle leesere af Det Bla Blad
en rigtig god sommer.

Det BIa Blad



NN

R\
Struer
Af: Niels H. Christensen

Foraret er gaet pa hzld og vi har
taget hul pa sommeren her i Struer.
Det har veeret fast procedure, at vi
afholder ferievalg lige nar somme-
ren banker pa, dvs. 1. juni. | ar blev
det dog lidt anderledes, idet Struer
var udvalgt som forsggsdepot for
afholdelse af elektronisk ferievalg.
Efter en maneds "prgvekearsel”, og
et antal mindre tilpasninger, funge-
rer systemet i det store hele tilfreds-
stillende. Nar ferien er tildelt i pro-
grammet, er der samtidig trukket
ferietimer og ferien er lagt ind i
LTD2 og SAP, sa risikoen for slafejl
er blevet mindre og arbejdet for tje-
nestefordeleren lettere. Da det var
ferste gang, tog vi ingen chancer.
Sa for at undgd, at nogen skulle
blive snydt for deres ansggte/tildelte
ferie, blev ferievalget ogsa fert pa
gammeldags facon som backup

Vi har som alle andre ogsa bemazer-
ket turbulensen pé& chefgangen,
men at det ogsa skulle ramme Stru-

o Pt
Pause pi terrassen 1 Aalborg:
tjenestefordeler Susanne Jeps

er var der vist ingen, der havde reg-
net med. Gruppeleder Mikael Hove
nu er ene om at bestride posten, da
vores anden gruppeleder J K Jen-
sen, af hensyn til helbredet, har
mattet traekke sig. John gar for gje-
blikket sygemeldt. Det er vores hab,
at der findes en fornuftig lasning for
John, for han har veeret en god
gruppeleder for Struer. Han har
utreetteligt arbejdet for depotet i go-
de savel som i hardere tider, som
da vi tabte straekningerne til Arriva.
Er det sa nok med en gruppeleder i
Struer? Ja, det vil tiden vise. Umid-
delbart vil jeg svare ja, om end Mi-
kael da givetvis far travit.

Kulturudvalget havde i maj méaned
arrangeret en tur til Jelling for at
hgjne ferernes historiske bevidst-
hed. Kongehgjene og Jelling stene-
ne blev undersagt ngje, og af hen-
syn til veeskebalancen blev den sid-
ste del af turen henlagt til Jelling
bryghus. Behaver jeg sige, at turen
var velbesggt.

Der har naturligvis veeret diverse
sporarbejder i lgbet af foraret, men
ikke noget der har veeltet mere end
et par weekender. Og sa bliver det
ellers spzendende at falge ombyg-
ningen af P-risten i Fredericia de
naeste mange maneder.

Med udgangen af juni maned tager
lokomotivfgrer Johannes Madsen

0g1 hyj solskin. FrZa yen

[

stie ses Kurt Larsen, Hen
ony Hundrup, Per Thygcsen,o ne
y Hundrup, Per Thygcsen,og Ke

fat pa pensionisttilveerelsen. Vi vil
gerne sige tak til Johannes for de
mange gode &r ved banen. God
vind fremover, vi ved du ikke kom-
mer til at kede dig.

Det gode ved vores arbejde er den
store grad af afveksling, der trods
alt er i arbejdet. Her et lille eksem-
pel fra Bededagsferien.

Jeg havde bade fredag og lerdag
en tur til Fredericia. Fredag skulle
jeg kere tog 8269 fra Fredericia til
Struer. Jeg gik derfor ud i P-risten
for at tage MR 4062. Seettet virkede
lyst og rent. Sjeeldent har jeg kart
med et bedre togsaet, neesten ingen
skinnestgj og hurtigt, det var en for-
ngjelse at kare.

Lgrdag skulle jeg returnere til Struer
i tog 3763, fremfert med MRD 4291.
Allerede pa vej ud af Fredericia kun-
ne jeg meerke, at den var gal med
affiedringen af Igbebogien. Den ene
gummibeelg var punkteret. Na, men
der var jo ikke andet at ggre end at
afspaerre for luften og temme den
anden beelg for Iuft og sa ellers
"nyde” rystelserne resten af turen.
Hov, glemte jeg at sige, at den for-
resten var slgv, og at der dukkede
yderligere fejl op der ngdvendiggjor-
de kontakt til LKI vagten. Der er kun
at habe, at vi fremover vil fa flere
"62’ere” og faerre "91’ere”.

g Ochwat,

certsen
S
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Tinglev

Af: Jesper Rodkjzer Pedersen

Sa er sommeren sa smat over os,
og vinterens treengsler er efterhan-
den ved at ga i glemmebogen. No-
get vi i Tinglev har kunnet glaede os
over i den seneste tid er, at uddan-
nelse, efteruddannelse og andre
kurser har vaeret afholdt lokalt. Kva-
liteten far altsa et lgft opad, og moti-
vationen er meget hgjere, nar man
ikke skal starte en kursusdag med
en lang togrejse.

Panikken i forbindelse med DSB
First maerker vi ogsa hos os, hvor
en lovet modernisering af vores op-
holdslokaler er stillet i bero. Lokal-
gruppen sa sig ngdsaget til at gribe
ind over for det tiltagende forfald, sa
vi har nu sponseret et nyt skeere-
breet og en ny brgdkniv. Vi ma jo
alle baere i denne sveere situation.

Ude i driften slas vi naturligvis med
mange af de samme problemer som
i den gvrige del af Kongeriget. Men
en lille specialitet har vi dog, nemlig
vores kgrsel til Tyskland. Overord-
net set ma vi konstatere, at der fak-
tisk er ved at komme godt styr pa
tingene, i hvert flad sa laenge toge-
ne karer efter planen, med det rette
materiel.

|
¥

g

Aalbor;

Lokomotiviprer Pernille Skov Nielsen,

Nar tingene derimod ikke kgrer som
planlagt, sa er det, at vi virkelig kan
se nogle afgrundsdybe huller i ma-
den, hvorpa disse situationer hand-
teres.

| skal ikke skanes for at fa et grelt
eksempel. Undertegnede sad ved
roret i et IC tog, som skulle til Flens-
borg. Jeg kgrte toget fra Kolding til
Tinglev, hvor jeg skulle aflgses af
en kollega, som skulle kgre ned og
vende i Flensborg. Da jeg naede
Vamdrup var toget 50 minutter for-
sinket. Til de knap sa stedkendte
kan jeg sige, at resten af turen til
Flensborg veksler mellem enkelt- og
dobbeltspor, sa der var en risiko for,
at forsinkelsen kunne blive stgrre. |
Flensborg er der i kareplanen kun
nogle fa minutter til radighed for de
passager, der skal skifte til toget
mod Hamborg. Sa den planlagte
forbindelse var raget, men da der er
timedrift mellem Flensborg og Ham-
borg, s& kunne passagererne i mit
tog, med lidt held, na forbindelsen
en time senere. Kollegaen, som
skulle overtage toget i Tinglev var
underrettet om situationen, og tog
straks kontakt til FC for at hegre, om
der kunne forventes yderligere for-
sinkelser pa toget. FC kunne oply-
se, at der var "grgnne lygter’ hele
vejen til Tinglev, og med hans erfa-
ring vidste han sa, at forsinkelsen
efter alt at demme ville blive mindre
end de 50 minutter. Den beregnede
forsinkelse svarede nogenlunde til
den tid, han havde at vende pa i
Flensborg, sa det ville altsa veere
muligt at kere rettidigt tilbage til
Danmark. Alt i alt en god Igsning,
nar uheldet nu var ude.

Desveerre fik en togleder i en bun-
ker et sted i Danmark den geniale
idé at vende toget i Padborg og ind-
saette bus mellem Padborg og
Flensborg. Konsekvensen var aben-
lys. Passagererne ville ikke kunne
na forbindelsestoget i Flensborg og
ville derved blive ikke kun én, men
to timer forsinket. Min gode kollega
kunne selvfalgelig ikke forsta, hvor-
for man traf denne yderst uhensigts-
maessige beslutning, nar han nu
godt kunne na at vende med toget i
Flensborg, men han kunne desveer-
re ikke treenge igennem med fornuf-
ten. Tilfeeldigvis var en af vores hg-
jere chefer til stede i Tinglev den
dag, og han fik nys om situationen.
Da han havde et par ekstra strenge

at spille pa, fik han trukket i de rigti-
ge trdde, og sa sejrede fornuften
igen og toget kunne fortsaette il
Flensborg.

Desveerre faldt det i sidste ende de
formerkede stakler i bunkeren for
brystet, at nogen havde tilladt sig at
blande sig i deres beslutning, og sa
skulle der leges "Min far er steerkere
end din far”. Mgrkemaendene delaf-
lyste endnu engang toget mellem
Padborg og Flensborg. Da alt dette
skete, havde jeg forladt den synken-
de skude og gjort mit, s& forsinkel-
sen nu kun var mellem 40 og 45
minutter. Da min kollega fik oplys-
ningen, blev han selvfglgelig frustre-
ret over denne komplet inkompeten-
te beslutning, og han bad endnu
engang om at fa beslutningen om-
gjort. Det kunne der selvfglgelig
ikke veere tale om, hvilket fik kolle-
gaen til — efter min mening retmaes-
sigt — at fremfere sin serlige mening
om sagen. Konsekvensen heraf
blev, at kommandoposten i Padborg
blev kontaktet af de hgjere magter
og fik at vide, at de under ingen om-
steendigheder matte saette signal
mod Flensborg for det pageeldende
tog, og at de for gvrigt ikke mente,
at lokomotivfareren forstod dansk.

Da toget ankom til Padborg var der
ikke, som ellers lovet, bestilt busser.
De kom farst tyve minutter senere,
altsd pa et tidspunkt, hvor toget for
leengst have veeret i Flensborg, hvis
altsd man havde lyttet til de lokal-
kendte. Da min kollega skulle kgre
nordpa igen fra Padborg, fik han at
vide, at han ikke skulle afvente bus
fra Flensborg. Som om det ikke var
nok, at man bevidst forsinkede pas-
sagererne sydpd, sa lavede man
lige samme nummer med de rejsen-
de nordpd, som sa ogsa blev forsin-
ket mindst en time.

Hvis | fik leest jer igennem denne
lange sngrklede historie, sa kan | jo
selv dgmme, om det er godt nok.
Maske er det ubegrundet, men jeg
er faktisk bange for, at denne beret-
ning fra det virkelige liv ikke er et
enestdende eksempel. Jeg vil til
sidst gerne understrege, at oven-
naevnte ikke opfattes som brok fra
lokomotivfgrernes side. Det er en
frustration over ikke at blive hegrt, og
ikke at kunne levere det arbejde,
som vi egentlig mener, at kunderne
fortjener.
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Hvad elever dog siger...

Med tilladelse fra hjemmesiden "www.togpersonale.dk” bringer vi nedenstaende:

Hvad elever dog kan sige.
Som underviser er man nogle gange tvunget til at traekke pa smilebandet og bevare masken.

Her kan du lzese hvad togpersonalets elever siger eller skriver under deres uddannelse. Det
er god humor og offentliggarelsen er keerligt ment, og ikke for at haenge nogen ud.

Hvis du har kert med en aben-
stdende der, hvad er sa vig-

Hvad star forkortelsen SU for? )
tigt?

"Statens Uddannelsesstotte,

hvorfor sparger du om det nar
Under gennemgang af Uhelds-
reglementet (UR).
"Hvorfor star der sa meiet om at
Hvad har | oplevet i jeres

praktikperiode?
Hvordan giver lokofgrer signal *Jeg kom til at stikke kupengag-
"Giv Agt’?

bringe i tienesten?

m Hvem er det der star for signa-

Hvordan lyder brummersigna- lerne?
let "Feerdigmelding”? »
"Et langt ophold, og sa et kort

Hvem er sikkerhedsuddannet
personale underlagt pa en

ion?
station Hvad er reglerne for anvendelse

- af seerlige tegn?
Hvad_ ha'f aBlelelil i Ses "De skal aftales i forvejen, sa
praktikperiode? . :
"Jeg gav lokofgreren afgang i

Hvordan seetter man en Bn-
vogn til ledning?
Qlag dieier pistolgrebel og Hvordan ser handsignalet

Hvordan lyder "Mandskab il Feerdigmelding ud?

OKOTO

"Nar jeg er alene med min ind-
gver, sa gver vi os i den gen-




