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Lederen

Bedre jernbaneinfrastruktur -

Af: Preben S. Pedersen

Nar denne leder ser dagens lys,
er valget afgjort. Alle pa tveers af
partifarve ved, at vi er ramt af en
international finanskrise, sa nu
skal en ny regering forsgge at
styre landet sikkert gennem kri-

sen pa trods af den vanskelige
pkonomiske situation.

LPO vil ogsa gerne sla til lyd for
fuld maksimal politisk fokus pa
fremtidens kapacitetsproblemer

omkring Kabenhavns Hovedba-
negard. Allerede pa nuveerende
tidspunkt er der alvorlig mangel

pa sporkapacitet med kun 8

fiernspor, og der ber derfor sna-
rest tages en beslutning om ud-

LPO DSB vil forfelge de udmel-
dinger, der er givet under valg-
kampen for at fa sat gang i veek-
sten og derved beskeeftigelsen.
Her teenker vi specielt pa de til-

tag, der skal forbedre den dan-
ske infrastruktur, og pa de mal

videlse af hovedstadens trafik-
knudepunkt. Det er i dag sale-
des, at flere intercity og lyntog
fra Fyn og Jylland ankommer i
spor 26, som er placeret fiernt
fra forhallen, og pa en sadan
made, at passagerne skal op

politikkerne har sat for at fa for-
doblet passagerantallet pa jern-
banen inden 2030. Hvordan

over Tietgensbroen med kuffer-
ter, barnevogne, ja sagar kgre-
stole, for at komme videre med

dette skal praktiseres, er der sik-
kert mange bud pa. LPO anbefa-

andre tog eller ud i Kgbenhavn.

ling skal der ikke herske tvivl om.
Feerdiggerelsen af elektrificerin-
gen pa det danske skinnenet ma
have en absolut fersteprioritet.
Hvis Danmark skal leve op til
malene fra klimakonferencen, og
ikke inden fa ar skal havne som
det eneste land i Europa, hvor
jernbanenettet ikke er elektrifice-
ret, sa skal investeringen beslut-
tes nu og arbejdet iveerkseettes
straks.

Inden for en kort arrackke vil en
stor del af det danske jernbane-

materiel sta for en udfasning, og
hvis ikke vi igen skal sta med en
ny 1C4 skandale, sa er den ene-

ste mulighed en investering i
elektrisk materiel, der stort set vil

kunne anskaffes som hyldeva-

En lgsning haster. Det er vores

opfattelse, at en udvidelse af
Hovedbanegarden bgr indbefat-
te arealerne under og omkring
postterminalen, herunder de le-
dige arealer DSB endnu er i be-
siddelse af ned mod Kalvebod

Brygge.

‘Hvis vi ser os omkring i Europa,
's& er Danmark nok et af de lan-
de, der de sidste artier har inve-

steret mindst i en sammenhan-
gende jernbaneinfrastruktur.
LPO vil ikke forklejne de store
investeringer, der er planlagt i et
nyt signalsystem og Femernfor-
bindelsen. De eksisterende vold-
somt nedslidie signaler taget i
betragtning, er investeringen
dog nok mere et udtryk for en

rer. Sa kom nu i gang!

simpel ngdvendighed, end et
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_ Preben S. Pedersen

‘egentligt visionzert jernbaneven-

ligt tiltag.

Der er derfor al mulig grund til at
udvise rettidig omhu og komme i

arbejdstejet. Det er vigtigt, at vi

forbereder os pa fremtidens in-
frastrukturmaessige udfordringer,

saledes implementeringen kan

pabegyndes, i takt med at det

gkonomiske raderum kan frem-

skaffes, og meget gerne inden,

~ved at lade investeringer i jern-

baneinfrastruktur — og ikke de
seedvanlige regionale seerinte-

resser koncentreret om obskure

motorvejsprojekter — veere et

centralt element i de veekstinitia-

tiver, rigtig mange partier gnsker
skal kickstarte den danske gko-

nomi.
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Aalborg

Af: Lars Rolving Jensen

Sommeren er gaet pa hezeld, og vi
har i Nordjylland kert den sidste
sommer pa gamle, meget gamle
spor. Naeste ar nar vi lige at se spo-
ret springe ud i fuldt flor — i mands-
hgje tidsler og des lige — s& lukker
Banedanmark banen i 3 maneder
og sporombygger hele lor... Na ja,
det passer jo. Mon ikke alle mand
m/k pé depoterne i Frederikshavn
og Aalborg sa kan fa ferie i skoler-
nes sommerferie? Det vil LPO Aal-
borg arbejde for, og muligheden er
da helt enestaende.

Den gamle formand er tilbage
Nar dette leeses, er vores formand
Morten Schroll kommet tilbage fra
ferie og barselsorlov, og tingenes
tilstand vil normaliseres. Jeg vil be-
nytte lejligheden til at takke alle kol-
leger for den talmodighed, | har vist
mig, i den periode jeg har fungeret
som formand.

Kgreplanen 2012

Tiden for K12 med tilhgrende tur-
valg naermer sig. Det forlyder, at vi
fra Aalborg skal kare 7 IC tog med
MR materiel. Ud over at de sand-
synligvis er mere driftsikre end 1C4,
er det en vaesentlig serviceforringel-
se, vi hermed byder vores passage-
rer, ikke mindst dem pa DSB 1'. Og
hvad med stillezonerne? De ryger
vel ogsa en tur. Gad vide hvad vo-
res kunder siger til det? Tiltaget er
efter min mening ikke helt i trad
med DSB’s gnske om at blive den
ferende jernbanevirksomhed i Euro-
pa. Maske er det virkeliggarelsen af
det, som DSB annoncerede i fore-

gaende menukort, hvor der stod at
leese: Pa DSB’s hovedstraekninger
kommer salgsvognen til din plads.
Det er leenge siden salgsvognen
forsvandt nord for Aarhus.

We move you

We move you, yes we do! Malet er
naet. Ca. 90 % af alle medarbejdere
har veeret pa kursus, og der kom-
mer ikke flere afsted. Men hvad
med de sidste 10 %. Hvad skal vi
leegge i, at det gjensynligt ikke er
ngdvendigt at sende dem pa kur-
sus. Betyder det, at alt er i orden,
bare jeg mgder til tiden pa 90 % af
mine mgdegange? Er det i orden,
bare jeg stopper for 90 % af de sig-
naler, der viser stop? Og at 90 % af
mine passagerer oplever min kgrsel
som rettidig og behagelig. Nej vel.
Det smager lidt af, at nogle smarte
seelgere har faet deres penge og sa
er det i orden. Et geet i den
anledning kunne veere, at de nok
ikke har ngjes med kun 90 % af
regningens palydende.

Odense
Af: Lars Vilstrup Olsen

Det er vist leenge siden, vi har haft
saddan en vad sommer. Faktisk
kommer sommeren ind pa top 10
over de mest regnfulde somre.
Hvem husker ikke skybruddet i Kg-
benhavn, hvor vandet stod helt op til
perronkanten pa Qsterport Station.
Det varede et godt stykke tid inden
Osterport kom helt til haegterne
igen. Sa nu har vi ogsa haft en som-
mer med masser af regn. Ikke som
flere af de senere ar, hvor vi var ved

at ga til i varme, med klimaanlaeg
ude af drift og hvor darlig keling var
dagligdag, i @vrigt med massive
forsinkelser til fglge. Jo, der er nye
udfordringer hvert ar, men det klarer
vi 0gsa.

MR pa Svendborgbanen

Hvad byder efteraret pa her i Oden-
se? Vi skal have startet op pa efter-
uddannelse og maske ogsa lidt litra
uddannelse, da der stadig er folk pa
depotet, som ikke har MR (Museum
Regionaltog) attest. Som det ser ud
lige nu, ender det nok med lidt MR
kersel pa Svendborgbanen, idet 3
MQ togseet formentlig "eksporteres”
til Aarhus og Grenabanen, og i sa
fald er der sa snart kun MR tilbage,
til at betjene kunderne pa Svend-
borgbanen. Snakken gar pa, at der
skal kare dobbelt saet i "bytog” kare-
planen. Mon ikke kgreplanen sa
skal justeres lidt til K12. Det bliver

sikkert ikke et hit for folk med barne-
vogne og cykler, at skulle bakse
deres sager "op” i toget, da MR i
modseetning til MQ, ikke har en lav-
gulvs vogn.

Tur— og Folketingsvalg

| september afholdes der medlems-
mgde vedr. turene lokalt her i Oden-
se til K12. Bliver der plads til flere
folk i ture? Er antallet af folk i reser-
ven OK? Kommer der maske IC4 i
turene denne gang? Vi ser flere og
flere IC4 tog i drift, men har ikke ret
meget karsel i Odense. | skrivende
stund lurer folketingsvalget lige om
hjgrnet, maske er det allerede bade
udskrevet og afholdt, nar du leeser
dette. Hvem ser vi som transportmi-
nister i naeste seeson? En med visi-
oner om dansk jernbane i fremgang
i stedet for blot at saelge ud?
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Fredericia
Af: Palle Dahl

Sa er sommerferien overstaet for de
fleste, og man kan vist roligt sige, at
det har veeret en vad og blandet
forngjelse for dem, som har holdt
ferien hjemme i Danmark.

Afldste toiletter i togene

De, som har arbejdet i sommerma-
nederne, har undret sig over, hvad
der sker med vores MF og ER ma-
teriel. Jeg taenker her pa de mange
aflaste toiletter enten pa grund af
manglende vand, manglende tgm-
ning eller bare som felge af
"almindelig” defekt.

Vi lever i et moderne samfund, hvor
man kan flyve til ethvert sted i ver-
den, ja sagar til manen, og har man
der hgrt om, at en tur er blevet af-
lyst pga. defekte toiletter? Nej vel.

Men noget ma der veere galt, nar vi
gang pa gang skal kegre rundt med
aflaste toiletter, nogen gange endda
i hele togseettet. Er det materiellet,
der er for darligt? Mangler der re-
servedele, eller kniber med at fa
dem monteret? Jeg ved det ikke,
men vi kan ikke byde vores geester,
at de ikke kan komme pa toilettet,
nar de rejser med DSB. Gad vide
hvordan det skal ga, nar vi kommer
til den kolde tid? Fryser toiletterne
sa igen, som sidste vinter, eller har
ledelsen faet styr pa dette problem?
Vi bliver bombarderet med skrivel-
ser fra arbejdsgrupper omkring til-
tag, som skal @ge rettidigheden.
Men er der nogen som bekymrer sig
om ovennavnte vigtige komfort-
spargsmal? Maske man ogsa her
burde nedseette en arbejdsgruppe?

Ombygningsrod i Fredericia

Lokalt er det store projekt med spor-
ombygning, mv. af P-risten i fuld
gang. Hele omradet er for tiden én
stor byggeplads, hvilket giver en
masse gener, nar man feerdes i om-
radet. Den gamle rgde bygning er
blevet jeevnet med jorden, og area-
let fremstar meget abent. Vi som
har lidt ar p4 bagen her i etaten,

synes maske nok, det virker lidt
tomt, for i den bygning har man til-
bragt mange timer gennem arene.
Men sadan er udviklingen. Spor 47
og 49 er forbundet, og sa var plad-
sen der bare ikke mere. Nu kan vi
sa ga og glaede os til, at arbejdet
bliver feerdigt, og P-risten fremstar
med nye risteperroner og omstil-
lingsanlaeg.

Ubrugelig IC4 uddannelse

Til sidst en kommentar til IC4. Man-
ge her i Fredericia har ikke betjent
IC4, siden de fik deres attest, og
flere har derfor meddelt tjenestefor-
deleren, at de derfor ikke ser sig i
stand til at forrette tjeneste med
dette materiel. Det er penge ud af
vinduet, nar man giver uddannelse
til personalet, og sa ikke far gavn af
det. Vi er ganske vist blevet lovet en
brush up uddannelse, men i skri-
vende stund er der intet sket. Det
samme geelder i gvrigt omkring den
praktiske efteruddannelse pa diver-
se litra, hvor man skubber en stor
pukkel foran sig.

Det er mit hab, at der snart sker
noget. Det er et tiltagende problem
at finde de forngdne ressourcer.

Tinglev
Af: Jesper Rodkjaer Pedersen

Efter virkelig at have gransket min
beskedne hjerne for at finde noget
at skrive til dette nummer af bladet,
sa ma jeg konstatere, at min hjerne
er tom, hvilket muligvis er blevet
konstateret af mine omgivelser pa
et langt tidligere tidspunkt.

Vi har veeret ramt af sommerferie,
og hverken gruppeledere eller til-
lidsmanden har veeret her til at lave
rav i den, s& der er overhovedet
intet at berette herfra. Helt at undla-
de et lokalt indleeg ville selvfelgelig
ikke veere acceptabelt, sa derfor
bringes en opskrift pa en lokal spe-
cialitet, der har veeret et tilbageven-
dende hit ved depotets sommerfest.

Brgdtzerte eller & Synnejysk
Brgtooert

6 stk. @g - 250 gram sukker - 100
gram revet rugbrad - 100 gram hak-
kede ngdder - 1 tsk. bagepulver - 2
liter piskeflade

Del aggene i hvider og blommer i
hver sin skal. De 6 aeggehvider pi-
skes stive. Sukkeret rgres forsigtigt i
aggehviderne lidt efter lidt. Agge-
blommerne tilsaettes en ad gangen.
Revet rugbrgd og hakkede ngdder
blandes sammen og tilsaettes forsig-
tigt. 1 tsk. bagepulver blandes i de-
jen. Dejen hezeldes i tre lagkagefor-
me med smurt bagepapir, da dejen
er tilbgjelig til at saette sig fast i bun-
den. Bages straks ved 225 grader i
ca. 10 minutter. Lagkagebundene
leegges sammen med fladeskum og
pyntes med fledeskum og ristede
hakkede ngdder.

Dette er den originale opskrift, men
tii sommerfesten er denne kalorie-
bandit tunet med friske jordbeer.
Andre bzer kan ogsa bruges, hvis
man har lyst til at saette sit personli-
ge praeg pa mesterveerket. Som en

seerlig bonus — eller "Service Excel-
lence” om man vil — felger her et
meget brugbart fif: Lagkagebunde-
ne har en rigtig slem tendens til at
seette sig fast pa bagepapiret, og
derfor kommer man let til at ade-
leegge dem, nar bagepapiret skal
fiernes. Dette kan man undga ved
at lazegge lagkagebundene med ba-
gepapiret opad og derefter laegge et
fugtigt opvredet viskestykke ovenpa
i et par minutter. Herefter slipper
bagepapiret let. En rigtig Tinglev
Sommerfest Brgtooert bestar af 4
gange ovennavnte opskrift.

| samme ombeaering vil vi her gerne
lave en lille konkurrence. Hvis du
sender et fotografi, hvor du poserer
med en Brgtooert til jerp@dsb.dk,
sa vil en seddel med dit navn blive
smidt i A TAVS hatten og herfra vil
vi treekke vinderen af et lagkage-
saet.
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Kalundborg

Af: Steen Rasmussen

Sa gar sommeren, hvor solbraendt
hud blev udskiftet med svemmehud,
mod efterar. Vi har 1. juli sagt vel-
kommen til Jan Christensen. Jan
kommer oprindelig fra DSB S-tog og
har veeret omkring Vestsjeellands
Lokalbaner og MEV.

| september afholdes medlemsmg-
de vedr. turene og deres struktur
samt fremtiden pa depotet, hvor
bl.a. vores lokaler kan veere i spil.

| Kalundborg gér vi og gleeder os
over de nye ramper, som er opsat
ved alle opstillingsspor, sa vi til vin-
ter ikke skal keempe med sne pa
gangvejene. Vi har i mange ar
keempet med hensleengte kabler il
fremmedladning, sa det er en forng-
jelse, at de nye selv kan rulle op.
1500 V standerne til vogne er flyttet
frem, s& der nu varmes gennem
lokomotivet, s& man skal nu ikke
lzengere ned og kravle mellem loko-
motiv og vogne.

SMUTO og vaskespor

SMUTO - anlaegget lader vente lidt
pa sig. Alle standere, sporskifter og
akselteellere, mv. er for laengst mon-
teret, men retningsviserne var i rest-
ordre. De forventes leveret og op-
sat, s anlaegget forhabentlig er i
drift, nar du laeser dette. Der vil i en
periode veere en karelaerer sat op til
at instruere os i den daglige brug.
Vaskesporet, spor 114, er taget op.
Det ser ud til at lgsningen treekker
ud, og at der veelges en anderledes
og billigere lgsning end oprindeligt
planlagt. Vi forventer fgrst at kunne
anvende sporet igen primo 2012.
Med i projektet er ogsa, at de gamle
depotskure bliver revet ned og er-
stattet med noget tidssvarende.

Signalproblemer i Holbaek
Signalforbistringen i Holbaek fort-
seetter tilsyneladende. Eneste re-
etablering efter branden i sikrings-
anleegget, bliver formentlig kegrsel
for signal gennem spor 3, og det
endda ferst fra foraret 2012. Alle
gvrige “signal mangler” bliver ud-
skudt til det nye signalsystem kom-
mer i 2019, hvilket betyder, at ho-
vedparten af togekspeditionerne de
naeste 7% ar, skal ske ved ind- og
udrangering.

Nu vi er lidt i Banedanmark afdelin-
gen, ma jeg lige neevne, at Helge
Rasmussen, Kalundborg komman-
dopost, tirsdag d. 16. august har

holdt 50 ars jubileeum. Helge fejrede
dagen, hvor han inviterede til kgrsel
med damptog pa to dobbeltture
mellem Kalundborg og Jyderup.

La og afspadsering

La slas vi fortsat med. | skrivende
stund er der mellem Kalundborg og
Lejre i snit ca. 8,5 km mellem de
enkelte La, og sa er anlaegsarbejdet
med etablering af dobbeltspor mel-
lem Vippergd og Lejre gaet i gang.
Mange af de gamle broer er revet
ned og fundament til de nye er
stabt. Vi forventer over en tre ars
periode, tre maneders total som-
merlukning, pa straekningen Holbaek
-Lejre. Som planen ser ud nu, kom-
mer lokomotivpersonalet i Kalund-
borg ikke til at kare til Kgbenhavn i
"spaerre perioden”. Maske det kan
udlgse nogle flere feriersekker og
plads til afspadsering.

Studietur til Hamborg
Studieturens indhold ligger nu helt
fast. Fra d 10.-14. oktober drager 9
lokale lokomotivfgrere af sted med
kurs mod Hamborg. Vi skal besgge
verdens stagrste modeljernbane,
Miniatur Wunderland Hamburg og
ubaden U434, som er verdens stor-
ste konventionelle ubad. Ofte har
der veeret for lidt tid til at ga pa op-
dagelse pa egen hand. Det skulle
der gerne blive radet bod pa denne
gang, da en meget korte rejsetid,
det giver lidt luft i programmet.

Arhus

Af: Hans Schon Merstrand

Der er lagt op til store forandringer
for lokomotivpersonalet i Aarhus.
Forandringsprocessen giver store
frustrationer blandt lokomotivperso-
nalet og det gvrige lokale personale
i DSB Togproduktion, da der er en
del uafklarede sager, i forhold til
blandt andet DSB Aarhus Nezerbane
A/S, etableringen af to madesteder
og flytning af lokomotivpersonalet til
Aarhus H.

Bekymring pa lokalredaktionen
| de sidste to udgaver af Det Bla
Blad har lokalredaktion udtrykt be-
kymring for den manglende informa-
tion af bergrte medarbejdere i Aar-
hus, og har endda fundet anledning
at drage paralleller til den kaotiske
opstart Arriva havde her i byen tilba-
ge i 2002. Men selv om der her i
skrivende stund (27. august) fortsat
hverken er udsendt information eller
afholdt medarbejdermgder, vil lokal-
redaktionen ikke beskaeftige sig
mere med emnet, men blot endnu
engang udtrykke vores bekymring
for opstarten af DSB Aarhus Neer-
bane A/S.

Ogsa planerne omkring etablering
af to madesteder i Aarhus, er i fare
for ikke at blive til noget. | slutnin-
gen af august er der, sa vidt lokal-
gruppebestyrelsen er orienteret,

fortsat ikke en underskrevet aftale
mellem DSB Togproduktion og LPO
DSB, selv om det er flere maneder
siden, emnet blev forhandlet.

Projekt uden styring

Flytningen af lokomotivpersonalet
fra Sonnesgade til Aarhus H, er —
efter vores opfattelse — ogsa et pro-
jekt uden den helt store styring. Det
er uklart, hvem der har hvilke ledel-
ses- / beslutningskompetencer i de
forskellige faser af projektet. Det
skaber uklarhed i forhold til, hvem
det egentligt er, LPO Arhus skal
lave aftaler med i projekt, henholds-
vis i byggefasen. Det skal dog un-
derstreges, at samarbejdet med den
lokale ledelse omkring projektet, p.t.
fungerer ganske godt.

Et af kardinalpunkterne har, siden
maj maned, veeret uklarheden om
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placeringen af de — af DSB Ejen-
domme, og DSB Togproduktion —
lovede 60 parkeringspladser il
medarbejderne pa Jstlige Plads.

Det kunne se ud som om, at DSB
maske har lovet det samme areal
ud til flere projekter. Men en flytning
til Aarhus H uden tilbud om perso-
naleparkering, er dybt problematisk,

da infrastrukturen i Aarhus omradet
er sadan skruet sammen, at det er
aldeles umuligt for store dele af per-
sonalet at benytte offentligt trans-
port til og fra arbejde.

Ovennezevnte er med til at give ung-
dige frustrationer blandt personalet
Det er deres fremtid og hverdag,
der er pa spil — sadan helt konkret.

or

r A .
Lokomotivforer Hans-Jorgen Chri-
stensen, Kobenhavn

L A"v
Naestved

Af: Jan Sejr Lundstrom

Nar dette leeses er sommeren —
eller hvad man nu vil kalde regnti-
den - ved at synge pa sidste vers. |
Neestved har vi veeret ramt af flere
langtidssygemeldinger, og i ferieti-
den har vi derfor haft stor hjeelp fra
vore gode kollegaer i Nykgbing Fal-
ster for at daekke tjenesterne. Efter-
lysningen af nye kollegaer i sidste
nummer af Det Bl& Blad har baret
frugt. Rune Barholt, som bor i Has-
lev, har meldt sig. Han starter i
Neestved 1. december. Vi glaeder os
til at byde Rune velkommen pa de-
potet, og ser frem til et godt samar-
bejde. Men der er stadig brug for
flere, hvis vi skal opretholde den
nuvaerende produktion. | Igbet af de
neeste to ar forventer vi, at 5-7 ael-
dre kollegaer gar pa pension. Det
svarer til omkring ti procent!

Ny kgreplan

Mens de sidste brikker i K12 for-
mentlig er ved at falde pa plads,
venter vi spaendt pa, hvad det vil
betyde for vores kunder og kersel.
Det har i laengere tid forlydt, at man
ville laegge den sidste afgang fra
Nykgbing F. omkring en time tidlige-
re. Det ville betyde, at rejsende fra
Nakskov skulle af sted lidt efter
klokken 20. Heldigvis tyder det nu
pa, at vi beholder den sene afgang
fra Nykebing.

Nu er det ikke fordi, vi ligefrem el-
sker vores "Kgbenhavnernat” med
tog 4274 og tog 2201 — mange s@-
ger fortsat fri fra tjenesten, og reser-

ven kender turen til hudlgshed —
men for at sikre en god kollektiv
trafikbetjening af "Udkantsdanmark”
er det ngdvendigt at have et godt
tilbud, der giver kunderne en frihed
til at veelge den afgang, der passer
dem bedst. Og skal vi fordoble pas-
sagertallet inden 2030, skal der fle-
re afgange til. Pa Lille Syd forlyder
det at den sidste afgang bortfalder
sgndag-torsdag. Til gengeeld skal
vi, nar der ikke er halvtimesdrift,
holde i godt 30 minutter i Roskilde,
sé derfra bliver sidste afgang kun
cirka 30 minutter senere end i dag.
Hvad det konkret kommer til at bety-
de for vores ture ved vi senere pa
efteraret.

Ingen rejsei ar

| ar er der desveerre ingen rejseakti-
vitet i Naestved. "Rejsearranger”
Poul S. Nielsen oplyser, at det bliver
stadig vanskeligere at arrangere
ture. Transport og hoteller skal ofte
betales allerede ved reservationen,
og altsa pa et tidspunkt, hvor kolle-
gaerne endnu ikke ved, om de kan
fa fri. Selv om vi er mange, der ha-
ber pa nye rejser, kan mindre ogsa
gore det. Selv en endags tur kan
medvirke til at styrke sammenholdet
pa depotet.

En ommer

Greenspeed skaermene dukker op i
stadig flere lokomotiver, togsaet og
styrevogne. Indbygningen kan veere
mere eller mindre elegant. Et flot
eksempel er dobbeltdaekkerstyre-
vognene, hvor skaermen er indbyg-
get i det eksisterende fagrerbord.
Men hvorfor skal man rykke brem-
semanometrene helt ud af synsfel-
tet? Pa alt andet materiel sidder de i
synsfeltet, og bruges jo ogsa for at
kunne bremse sikkert, preecist og
komfortabelt. S& skulle man hellere
have flyttet indkodningspanelet til
ATC. Jeg haber ikke nogen fra LPO
DSB har godkendt ombygningen!

EU-formandsskab

Selv om man nok kunne mene, at
vores Transportminister har nok
opgaver her i landet, har han med
stor iver kastet sig over forberedel-
serne til det danske EU-
formandskab fra sommeren 2012.
Han gnsker at sla et slag for at fa
de sakaldte modulvogntog godkendt
i hele EU. Ikke ngdvendigvis sa de
kan kgre frit, men dog med tanke
om veesentlige udvidelser i forhold
til i dag, hvor bl.a. Tyskland leenge
har veegret sig mod at fa disse
"monstertrucks” sluppet fri pa deres
motorveje, idet opfattelsen dér er, at
broer og autovaern ikke er dimensio-
neret til sa tunge biler.

Herhjemme tyder noget pa at reg-
lerne lempes, s& modulvogntogene
ogsa far mulighed for at kare i by-
omrader. | hvert fald star flere hav-
ne pa spring for at fa dem tilladt.
Modulvogntogene kan flytte gods
fra bane og mindre skibe til lande-
vejen, hvilket vil gge miljgbelastnin-
gen. Og i bytrafikken blandt blade
trafikanter hgrer de under ingen
omsteendigheder hjemme!

Maske ville det blive lidt mere “hipt”
at vare passager 1 MR-tog, hvis den
tidligere rygerkupé fik en mere
spandende indretning.

(Foto fra BLS-togst) .
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Nykgbing F.

Af: Anders Bech Pedersen

Vi har en del jubilaeer her pa depo-
tet. Séledes havde Brian "Drgnnert”
J. Jgrgensen og Carsten M. Olesen
25 ars jubileeum den 1. august, og
den 1. september var turen sa kom-
met til Henning Rasmussen og Kai
Jorgensen. Der blev i den anledning
afholdt en lille hyggelig komsam-
men. og det gode samvaer og noget
at le af, var lige hvad vi havde brug
for, efter at veere kommet oven van-
de efter skybruddet i Kgbenhavn.
For det har da om noget skabt pro-
blemer. lkke bare jernbaneteknisk,
men i den grad da ogsa personale-
meessigt. |kke at der har manglet
folk. Nej, tveertimod. Men et hav af
tienester skulle tilpasses, og selv
om de folk, som skulle sgrge herfor
sikkert er kompetente, tyder noget
pa, at de bukkede under for maeng-
den af arbejde. Eller maske var det
snarere manglen pa hjeelpemidler,
som fik filmen til at knaekke.

Nu kan man jo habe, at der ikke
kommer flere voldsomme skybrud.
Det er imidlertid naeppe sandsynligt,
og lokalgruppen har derfor indsendt
nogle ideer til LPO’s daglige ledel-
se, som engang i fremtiden kan ud-

mentes til glaede for bade lokomo-
tivpersonalet og de medarbejdere
som sidder i korrigeringen og i
Driftscenteret.

Tyveri pa depotet

Mange kzelderejere har denne som-
mer haft glaede af regnvandet veae-
sentligt laeengere end os uden. Og
apropos keelder. Sadan en forefin-
des ogsa pa depotet i Nykgbing.
Heldigvis har vi veeret forskanet for
vand i keelderen, men desveerre
ikke for tyveknazegte. Nogen har
hugget vores spinningscykel og
nogle af vores handvaegte. Det er vi
kede af, idet udstyret blev brugt flit-
tigt. Hidtil har ingen meldt sig. End
ikke et lille tip har vi faet, s derfor
haber vi, at vi i stedet kan fa det
erstattet.

Sociale arrangementer

Ikke alt er dog forsvundet, og slet
ikke vores sociale arrangementer
og det vil "Sveske” nu berette om:

Den 5. juni havde vi arets forste
sociale udflugt, en cykeltur ud i det
bld med udgangspunkt fra depotet i
Nykegbing. 16 modige cyklister mgd-
te op med godt humer, og hvis no-
gen havde haft i tankerne at blive
hjemme, var det i hvert fald ikke
vejrets skyld. Sol var der nemlig
masser af, men dog ogsa en kraftig
vind. Humearet var hgijt da feltet, inkl.
ledsagervogn, satte i gang henover
Frederik den 9's bro, ad cykelrute
38 med kurs mod Lolland.

Nysted Havn var udset som det fo-
relebige mal, en straekning pa ca.

32 km. Selvfglgelig var der indlagt
pauser, hvor ledsagervognens per-
sonale havde stillet borde og stole
op, samt et passende udvalg af kol-
de drikkevarer. Dog kneb det lidt
med massagen til de mme balder.
Rute 38 gar primeert ad cykelstier,
gennem skove og forbi historiske
minder. En naturoplevelse man kun
far, nar man cykler. Freddy Frede-
riksen havde i dagens anledning
leest lidt op pa lektien, og kunne
undervejs forteelle lidt historie og
anekdoter, de steder vi gjorde holdt.
De sidste kilometer mod Nysted
blev kert langs Ostersgen med ud-
sigt til den store vindmgllepark ude
pa Rgdsand. Smukt eller ej? Skal vi
teenke gren energi, kan vi da i det
mindste gleede os over, at vindmgl-
lerne ikke star inde pa land.

Efter 2 2 time ankom vi til Nysted
og restaurant "Fru Frederiksen” Her
kunne vi nyde frokosten, med den
skenneste udsigt til Alholm slot og
indsejlingen til Nysted havn. Efter et
par timer, gik turen tilbage til Nyka-
bing, men nu ad den direkte ve;j.
Med en let side og rygvind, feltes de
18 km. ikke langt, og selvfglgelig
blev der ogsa lige plads til en enkelt
lille pause undervejs. Sidst pa efter-
middagen ankom vi til depotet hvor
vi sagde pezent farvel og tak.

Den traditionelle s@-tur, den 8. i
reekken, blev afviklet lgrdag d. 13.
august. Alle de foregaende ar har
turen veeret afholdt i solskinsvejr, sa
en overhangende risiko for aflys-
ning, efter naesten 14 dages uaf-
brudt regn, var helt uvirkelig. Maden
var bestilt, @l og vand kgbt ind og
badene klar til at sejle. Sa skulle der
bare styr pa vejret, og udsigten lo-
vede "kun” byger, om end dagen
startede som en noget gra og vad
affeere. Men aflysning? Aldrig, sa et
alternativ blev lynhurtigt fremskaffet.

Vi fik i al hast overtalt Leif "Salle”,
som er forvalter pa vores lokale fri-
landsmuseum, til at give en rundvis-
ning pa museet, inkl. en forteelling
om en neasten feerdigrenoveret
stubmglle, som indvies i september.
Museet har en fantastisk fin damp-
afdeling, og i dagens anledning blev
en dampmaskine, som tidligere stod
pa et nu nedlagt savveerk, startet
op. Vi kunne bade se og hare, hvor-
dan den trak to save, og selv om
det ber naevnes, at de karer pa tryk-
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luft, og ikke damp , var det faktisk
lidt af en eere for os, idet maskinen
ikke tidligere er blevet preesenteret
for publikum.

Henover middag stoppede regnen
og da vi mgdtes ved badehavnen k.
14.30, skinnede solen lystigt og kun
enkelte skyer truede. Temperaturen
rundede hurtige de 20 grader, sa
det endte endnu en gang med, at vi

kunne sejle ud pa Maribosgerne,
ifort korte bukser og T-shirt, og lee-
ne os tilbage, nyde naturen, den
gode stemning og sa ellers s@rge
for at holde veeskebalancen i orden.

Klokken 18 var vi tilbage ved bade-
havnen efter en utrolig smuk efter-
middag i stille vejr. Det havde ingen
vist dramt om, da de stod op lgrdag
morgen (maske det lige skulle naev-

nes, at det pissede ned igen hele
sgndagen). | badlaugets lokaler var
der daekket op, og et stort ta’ selv
bord ventede. Med sadvanlig hjeelp
fra Jergens harmonika, lgftede
stemningen sig indtil vi omkring ved
23-tiden brgd op med en fornem-
melse af, at dagen — trods dystre
udsigter — var endt som en positiv
oplevelse.

1 ) »
Kgbenhavn

Af: Soren Max Kristensen

| sidste nummer af Det Bla Blad
eftersggte vi en risikovurdering i
forbindelse med aendringen af af-
gangsproceduren i DSB First, der
som bekendt bergrer de kolleger,
som udfarer First tjenester.

LPO DSB har, gennem samarbejds-
udvalget i Togproduktion, bedt le-
delsen i Togproduktion om at tage
sagen alvorligt. Ledelsen har nu
meddelt, at de ikke kan fremskaffe
risikovurderingen, og at de ikke me-
ner, at det er en sag, som de kan
arbejde med. At ledelsen i Togpro-
duktion / Fremferingen skal bruge
over et halvt ar pa at finde ud af, at
deres ledelsesmeessige kompeten-
ce ikke reekker, nar det drejer sig
om togsikkerheden kan undre.

At ledelsen i Togproduktion / Frem-
feringen ikke har kompetencer in-
denfor togsikkerhed er meget forun-
derligt. Lokalgruppe Kagbenhavn har
hele tiden troet, at ledelsesansvaret
overfor lokomotivfgrerne 14 hos vo-
res ledere i Togproduktion. Da tog-
sikkerheden er lokomotivfgrerens
vigtigste arbejdsopgave, burde det-
te omrade selvsagt hgre under le-
delsens ansvar, selvfelgelig med
skyldig hensyntagen til DSBs over-
ordnede sikkerhedsorganisation.
Hvad er det nseste omrade som
ledelsen i Togproduktion ikke me-
ner, at de er kompetente til at tage
sig af? Her seetter tilsyneladende
kun fantasien graensen.

Pa baggrund af ledelsens manglen-
de evne og kompetencer pa det
sikkerhedsmaessige omrade, har
Lokalgruppe Kgbenhavn bedt LPO
DSB om at fremskaffe risikovurde-
ringen gennem en direkte henven-
delse til DSB Sikkerhed / Risk Ma-
nagement. Det arbejde er LPO DSB
i fuld gang med. Som beskrevet i
forrige nummer af Det Bla Blad gar
vi stadig ud fra, at DSB, som en
ansvarlig sikkerhedsoperatgr, selv-
folgelig har udarbejdet en risikovur-
dering, nar man aendrer en sa vigtig
instruks, indenfor et sa vigtigt omra-
de, som afgangsproceduren er. Lo-
kalgruppe Kgbenhavn venter
spaendt pa, at LPO DSB far et svar.

Plan A hos DSB First

Den 8. august 2011 tradte "Plan A”
hos DSB First i kraft. Planen er en
direkte udlgber af al den ballade der
har veeret med DSB First, og skal
sikre en mere robust togafvikling pa
Kystbanen uden at det forringer
rettidigheden i Fjern & Regionaltog.
Et formal alle i DSB ma hilse vel-
komment.

Selve indholdet i planen hilses dog
ikke velkomment. Planen er mulig-
vis god for DSB First, men er en
meget stor forringelse for DSBs
kunder. Flere af DSB’s tog skal nu
ankomme i, henholdsvis afga fra,
spor 26. Det fierneste sted pa hele
stationen. Det drejer sig om nogle
regionaltog, lyn og IC tog. Pga. per-
ronleengden er det ngdvendigt at
nedformere tog, hvilket betyder, at
der er endnu feerre siddepladser til
vores kunder. Samtidig skal der fra
14.58 til 15.22 ankomme og afga 3
tog. Det i et spor, hvor adgangsfor-
holdene er neermest kaotiske, nar
der er mange passagerer. Her teen-
kes pa en trappe, hvor der kun kan
sta 2 ved siden af hinanden, hvis de
har bagage med, en elevator hvor
der maks. kan veere 6 personer i,

hvis de har bagage med, og en per-
ron der er sa smal, at lokomotivfare-
ren har sveert ved at komme hen i
den anden ende. Hvordan en sa teet
toggang skal kunne afvikles, uden
at det gar ud over rettidigheden, ma
tiden vise. Elevatoren er i gvrigt
langsom, mgagbeskidt, ildelugtende
og rusten, og gulvet er ved at ga i
oplgsning. Dog spilles der meget
hgj opera i denne alternative kon-
certsal. Om det er godt eller skidt,
kommer nok an p& smag og behag.
Endnu engang ma vi konstatere, at
DSBs kunder og personale er an-
denrangs i forhold til DSB First.

Hvis ellers ikke hukommelsen svig-
ter, s& havde Kaj Lgvring en mono-
log om en mand fra provinsen, der
kom til Kegbenhavn med 4 toget.
Han kunne ikke finde rundt, for
"Hvem fanden kunne vide, at Kg-
benhavn la pa forste sal” Hvis Kaj
Lgvring havde levet i dag, kunne
han med rette udbryde "Hvem fan-
den kunne vide, at Kgbenhavn 13 i
provinsen”.

Velkommen til Kgbenhavn. "We
move you” langt pokker i vold, for
det er "Excellent Service”.

Hans-Jorgen Christensen, Kebenhavn

Lokomotivforer
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Struer

Af: Niels H. Christensen

Turarbejdet K12 er i fuld gang. Der
sker ikke de store sendringer i Stru-
er, s& mon ikke det skulle lykkes at
fa pudset turene bedre af denne
gang. Der vil til K12 veere 36 mand i
tur og en 6 mands rammetur.

Ikke mere ferie og afspadsering
Langt de fleste lokomotivfgrere i
Struer har nu overstaet deres som-
merferie. Forhdbentlig var den til
alles tilfredshed. Vejret har jo veeret
typisk dansk sommervejr, med by-
ger der gar og kommer, mens blae-
sten géar frisk over Limfjordens van-
de. Ferien har fyldt en hel del i Stru-
er, for efter ihaerdigt arbejde fra lo-
kalgruppen og gruppeleder Michael
Hove, er det lykkes, at nedbringe
antallet af opsparede ferie- og af-
spadseringstimer ganske betragte-
ligt. Vi er kommet sa langt ned, at
der er medlemmer, der allerede nu
leener sig op af et rundt nul. S& er
der grupper der "slas” med et stort
antal afspadseringstimer, sa send
dem blot til Struer. Sa skal de nok fa
ben at ga pa!

Noget om at ukrudtbekaempe

Noget af det der kan undre nar man
karer rundt i faedrelandet med tog er
perronernes tilstand. Jeg er pinligt
bevidst om, at pengene ikke haen-

ger pa treeerne hos Banedanmark,
men vi kan ikke veere perronen i
Taulov bekendt. Den bestar udeluk-
kende af grus og tjavset ukrudts
beplantning. Det et ikke sjovt at
seette folk af her en regnvejrsdag.

Helt gal er den, hvis vores kunder
har formastet sig til at tage en bar-
nevogn med. De har sa valget mel-
lem at sleebe vognen op af trappen
eller beveege sig ud for enden af
grusperronen, og benytte sig af
overgangen der. Og for det ikke
skal veere lggn, er der sa opsat et
skilt der, som forbyder passage.
@nsker vi kunder i togene eller
hvad? Lokalt vil vi gerne, om Bane-
danmark kunne endre tidspunktet
for ukrudtsbekaempelsen i sporene.

For nuvaerende sprgjtes der sidst i
juli maned, planterne visner ganske
vist, men star tilbage som terre
steengler. Er det s& et problem, ja
for nar dugen falder eller en det
”sjeelden” gang regner, bliver buk-
serne vade og beskidte nar vi klar-
gor togene. Forslag: Sprejt sidst i
april, nar planterne er sma og end-
nu ikke er gaet i fra!

Ny lokomotivinstruktgr

Med udgangen af september siger
vi farvel til lokomotivfgrer (K), Svend
S Kristensen, der flytter til Arhus for
at blive LKI. Vi vil gerne sige tak til
Svend for hans utreettelige arbejds-
indsats for Struergruppen. Svend
har, i den tid han har veeret pa de-
potet, fungeret som lokalgruppefor-
mand og ikke mindst arbejdsmiljgre-
praesentant.

God vind fremover, Svend.

Opholdstuen Kobenhavn august 2011, Fra venstre ses:Jargen NerstingyJongeaJSic/-
lund, Jesper Peder Dideriksen, Hans-Jergen Christensen samt Lars Schou Jensen

Tak til alle

Keere kollegaer og lokalbestyrel-
ser. 1000 tak for gaver, hilsener og
ikke mindst deltagelse i forbindelse
med mit jubileeum den 18. august.
Det var en dejlig dag med gode
taler og "garen grin” med Jubilaren
til morskab for gaesterne.

Ogsa tak til ledelsen i Togproduk-
tion for afviklingen samt hjaelp med
arrangementet.

Med venlig hilsen

Carsten M. Olesen

Carsten M. Olesen (til hojre) havde
en dejlig dag den 18. august 2011

Implementering
af e-mail aftalen

| forbindelse med indgaelse af ny
organisationsaftale mellem DSB
og Dansk Jernbaneforbund, kom
sidste del af den sakaldte e-mail
aftale mellem Togproduktion og
LPO pa plads. Ferste del omhand-
lede tvungen lzesning af e-mails i
forbindelse med tjek ind.

For at give tidsmeessig mulighed
herfor flyttes der — med virkning fra
K12 (11. december 2011) — 5 mi-
nutter fra tjek ud til tiek ind. CIN er
herefter 20 min og CUD er 5 mi-
nutter.

Tidlig op, nej tak

Lokomotivfgrer Bruno Skjold An-
dersen Odense, der er udpraeget
B-menneske, skriver:

Jeg undgér gerne, at kere under
Storebeelt tidligt pa dagen, for jeg
har sa forbandet sveert, ved at
komme ud af rgret om morge-
nen ;o)
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Kobenhavn H. Sporene 7 og 8

Peter Luja Lakner

Jan Brian John Gam Eigil
Kronborg Tandrup  Kristensen Dalsgaard

Naeste nummer:

Kristian Trihoj Svanekorer tr?g 837/ Stemningsbilleder fra Aarhus

Christian Stegger Lillelund
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Mens vi venter pa IC4

Det skal ikke veere nogen hemmelighed, at vi her pa Bagsideredaktionen feler os voldsomt
inspireret af de ekvilibristiske skribenter pa Det Bla Blads redaktion. Vi har derfor - selv om
det vist er en smule i strid med loven om ophavsret - valgt at tage afseet i dette blads frem-
ragende og dybdeborende journalistiske koncept under overskriften: "6 skarpe ftil...".
Bagsideredaktionen foler at det er pa tide at stille kritiske spergsmal til IC4 projektet, og
har i den anledning faet en aftale i stand med projektleder @. V. Le Bovlesen

1. Er det korrekt, at togene skulle have veeret leveret og indsat fra 03?
- Nu er der jo s mange myter omkring IC4. Vi skal kigge frem, ikke tilbage. Set i det lys er
03 et bud pa linje med alle andre.

2. Sa toget er efterhanden hvad, 5-8 ar forsinket?
- Tjo, sddan kan man jo se pa det, men som sagt, i IC4 projektet ser vi fremad pd en positiv
mdde, baret af en helt igennem grundles optimisme.

3. Der gdr rygter om, at toget leveres med hjul, kan du bekreefte det?
- Nu er der jo rigtig mange hjul i IC4 projektet, bade med og uden “h". Der er tandhjul og
toghjul, store hjul og sma hjul, Jeppe Juhl og gleedelig jul.

4. Men hvad sa med motorer? Er der afsat midler til dem?

- Nu findes der jo mange midler. Rengeringsmidler, pudsemidler, lokkemidler, antidepresive
midler, vanddrivende midler, midler mod utgaj, Bette Midler og nogen helt uden midler, de sa-
kaldt mindre bemidlede.

5. Men altsa uden software?
- Software, hardware, Tupperware og stormvejr hvad er egentlig forskellen? Her i IC4 pro-
jektet haenger vi os ikke i uvedkommende detaljer.

6. Sa softwaren medfolger leveringen, men virker bare lige knap nok endnu
- Joh, det...

Og saledes blev vi alle klogere. @. V. Le Bovlesen oplyser i gvrigt, at projektet fortsat for-
venter alle togseet 100 % i orden og kereklar i ordineer drift enten 31. november 2011, eller
30. februar 2012.

(NB! Vores journalistiske forbilleder pa Det Bld Blad har hvisket os i grerne, at et mere ret-
visende billede af projektets sande tilstand, findes i neerveerende tidsskrift pa side 9)

A.V. le Bovlesen



